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1. Wstep

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek
powiatow, wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy
zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektdrych organizatoréw. W
przypadku planowanego organizowania przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkarncow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tgcznie, co najmniej 80 000 mieszkancow - w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancéw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkarncow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktdrych obszar liczy tgcznie, co najmniej 120 000 mieszkaicéw
- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. Zwigzek powiatéw obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatow;
5. Wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg
liniikomunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;
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6. Minister wtasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancéw, niz podano powyzej, moga, ale
nie muszg opracowywac planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewoddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym
dla tych aktéw.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodza oczywiste
zwigzki, ktére muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw:

e W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowaé¢ minister wiasciwy do spraw
transportu.

e Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc
ogtoszony plan transportowy ministra.

e Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan
transportowy opracowany i ogtoszony przez marszatka.

e Wojt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan
transportowy dla swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego
opracowanego
i ogtoszonego przez staroste lub marszatka wojewdédztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie
kontynuacji rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje
jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostana
wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji
po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwos¢ koordynacji dziatan organizatoréow réznych szczebli, tj. rownolegtego
dziatania w trakcie projektowania plandw, ktére sg wyktadane do wgladu we wtasciwych urzedach
W wersji wstepnej przez organizatorow (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty plandw muszg by¢
uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozwoj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem
decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos$¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru
objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrownowazonego rozwoju bedzie zapewniato
rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujacych celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia
i usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw

Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenistwa - radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich skutkéw
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp.

Pojecie

Opis

1

Plan Transportowy

Plan  zréwnowazonego rozwoju publicznego  transportu

zbiorowego, okreslajacy w szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie

przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozéw;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o

charakterze uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem

zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu oséb

niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do

infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla
pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

o @i 2> B

Organizator transportu
publicznego

Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wilasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest , wtasciwym
organem”, o ktdrym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
Debickiego w zakresie przewozow powiatowych jest Starosta
Powiatu Debickiego.

Operator

Samorzagdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0osob, ktéory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie.

Przewoznik

Przedsiebiorca  uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu os6b na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Debickiego

2. Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym

Powiat Debicki posiada bardzo wysoka gesto$¢ zaludnienia, wynoszaca 174 osoby na 1 km? Pierwsze
wzmianki o Debicy pochodzg z 1293 roku. Dynamiczny rozwdj gospodarczy ziemi debickiej zadecydowat
o tym, iz w 1935 roku Debica stata sie siedzibg wtadz powiatowych (wygrywajac rywalizacje z
Ropczycami), obejmujgcg swym zasiegiem m.in. Ropczyce i Pilzno, jednakie sam powiat zostat
utworzony 5 czerwca 1998 roku na mocy ustawy. Graniczy on od zachodu z Powiatem Ziemskim
Tarnowskim i Powiatem Dgbrowskim, od pétnocy z Powiatem Mieleckim, od wschodu z Powiatem
Ropczycko-Sedziszowskim, od potudniowego wschodu z Powiatem Strzyzowskim za$ od potudnia z
Powiatem Jasielskim. W sktad powiatu wchodza:

Gminy miejskie
e Debica

Gminy miejsko-wiejskie
e Brzostek
e Pilzno

Gminy wiejskie

e C(Czarna
e Debica
e Jodtowa
o Zyrakéw
Miasta
e Brzostek
e Debica
e Pilzno

Ponizsza mapa ukazuje potozenie powiatu na tle Wojewddztwa Podkarpackiego.
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Mapa 1. Powiat Debicki
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W ponizszej tabeli podsumowano podstawowe informacje statystyczne.

Tabela 2. Powierzchnia i ludnos¢ powiatu

Powierzchnia % % 2 % % Gestc_;sc.
2 Lo . Ludnos¢ R . zaludnienia
w km wojewddztwa | podregionu wojewddztwa | podregionu na 1 km?
777 4% 17% 135 090 6% 22% 174

Zrédto: GUS

W kolejnej tabeli podsumowano drogi na terenie Powiatu.

Tabela 3. Drogi powiatowe i gminne o ulepszonej nawierzchni na terenie Powiatu Debickiego

Drogi Powiatowe % Wojewoddztwa Gminne % Wojewddztwa
Dtugosé (km) 386,085 7% 491,9 9%
Zrédto: GUS

Powiat debickize wzgledu na strukture osadniczg jest powiatem miejsko-wiejskim. Gesto$¢é zaludnienia
wynosi 174 osoby na km’. Natomiast w wojewddztwie podkarpackim gesto$¢ zaludnienia wynosi

1190s6b na km?.
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Tabela 4. Ludnos¢ w Powiecie Debickim

Powiat Debicki
Lata = - -
ogotem w miastach na wsi
2011 135090 54596 80494
2012 135239 54639 80600

Zrodto: Bank Danych Lokalnych

Na podstawie tabeli mozna zaobserwowacé niewielki wzrost liczby ludnosci w powiecie. Warto zauwazyg,
ze wzrost liczby ludnos$ci mozna zaobserwowaé zaréwno w miastach jak i na wsiach.

Powiat debicki jest w niskimstopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania wynosi 38,9%.
Wojewédztwo podkarpackie charakteryzuje sie wskaznikiem na poziomie 41,3%.

Tabela 5. Ludnos$¢ w miastach w % ogétu ludnosci

Ludnosé w miastach w

Jednostka terytorialna % ogétu ludnosci
(]

Wojewodztwo Podkarpackie 41,3%

Powiat Debicki 38,9%

Zrodto: Bank Danych Lokalnych
Niski wskaznik zurbanizowania okresla charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i jednoczesnie

nierownomierny. Determinuje ona okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego, jako nisko-
intensywny i niskoskoncentrowany.

Rysunek 1. Ludno$¢ w miastach w % ogétu ludnosci

Ludnos¢ w miastach w % ogotu
ludnosci

1,30%

Wojewddztwo
Podkarpackie Powiat Debicki

Analiza rynku przewozéw transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje w zakresie liczby
mieszkancow, jego struktury oraz naturalnego ruchu. Niewielkiwzrost liczby mieszkancéw w powiecie,
ponad 2% przewaga liczby kobiet nad mezczyznami a takze ujemne saldo migracji wewnetrznych daja
podstawe do przekonania, ze popyt na transport publiczny bedzie utrzymywat sie na statym poziomie.



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Debickiego

Tabela 6. Migracje w wojewddztwie podkarpackim i powiecie debickim

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy Liczba oséb

Migracje wewnetrzne na pobyt staty

Podkarpackie 19648
- naptyw
Powiat debicki migracje wewnetrzne na pobyt staty 348
- naptyw
. migracje wewnetrzne na pobyt staty
Podkarpackie 21825
- odptyw
Powiat debicki migracje wewnetrzne na pobyt staty 577

- odptyw

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Bardzo duzy wptyw na sytuacje transportu publicznego ma zjawisko bezrobocia. Wedtug najnowszych
danych Powiatowego Urzedu Pracy w Debicy liczba bezrobotnych wzrosta do poziomu 8 020
mieszkancow. Warto zaznaczyé, ze stopa bezrobocia dla powiatu na koniec pazdziernika 2013 wynosi
13,5% i jest nizsza 02,1% od stopy bezrobocia w wojewddztwie podkarpackim na koniec wrzesnia 2013.
W lutym 2009stopa bezrobocia na terenie powiatu wynosital2%.

Tabela 7. Bezrobocie w powiecie debickim

Liczba bezrobotnych
Powiat
pazdziernik 2012 r. pazdziernik2013 r.
Debicki 7 547 8020

Zrédto: Powiatowy Urzad Pracy w Debicy
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2.1. Prognoza demograficzna

Rysunek 2. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2013)

Rok 2013
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Powyzszy rysunek przedstawia strukture wiekowg ludnosci powiatu w roku biezgcym. Najwieksza grupe
stanowi ludnos$¢ w wieku produkcyjnym. W wieku poprodukcyjnym wida¢ przewage liczby kobiet nad
liczbg mezczyzn. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym nadal jest wieksza od liczby ludnosci w
wieku poprodukcyjnym.
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Rysunek 3. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2015)

Rok 2015
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Na podstawie powyzszych prognoz demograficznych mozna zauwazy¢, ze liczba ogdlna ludnosci w
Powiecie Debickim w roku 2015 minimalnie spadnie. Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosita
13444, co stanowi spadek 02190s6b w stosunku do roku 2013. Podobnie ma sie sytuacja jesli chodzi o
liczbe kobiet, ktéra zmniejszy sie 0 131 osdéb. W 2015 roku kobiet w wieku 0-17 bedzie12685. Liczba
mezczyzn w wieku 18-65 spadnie o 151 os6b i bedzie wynosi¢ 45 335. Natomiast liczba kobiet w wieku
18-60 spadnie o0 499 i bedzie wynosi¢ 40 204. Liczba mezczyzn w wieku 65+ wzrosnie o 3750s6b i w roku
2015 bedzie wynosié¢ 6 612 oséb. Wzrost nastgpi rowniez wsrdd grupy kobiet w wieku 60+ o 602 osoby.
Liczba wszystkich kobiet w tym wieku bedzie wynosi¢ 14320.
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Rysunek 4. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2020)

Rok 2020

?HT.

¢
N
)

f
\

B Kobiety

B Mezczyzni

o 2w 4

g [ | |

]
q
I 1 10T ) )T T T T DT TR T T T Y DT

"

1 T I [ (] |

NIO Wi |© I

=S

-1 500 -1000 -500

o

500 1000 1500 2000

Zgodnie z powyzsza prognoza w 2020 roku teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 132 344 osoby.
Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosi¢ 13157, co stanowi spadek o 3,49%, natomiast liczba
kobiet w tym samym wieku bedzie réwna 12506, co stanowi spadek 02,42%. Dla grupy wiekowej 18-65
liczba mezczyzn bedzie wynosita 44 214 z kolei, liczba kobiet w wieku 18-60 bedzie rowna 38 329, co
stanowi kolejno spadek 0 2,79% i 5,83%. Liczba mezczyzn w wieku 65+ bedzie wynosi¢ 7 929, a liczba
kobiet w wieku 60+ bedzie réwna 16 209. Obydwie wartosci stanowig kolejno wzrost o 27,13% i
18,16%. Na podstawie tej prognozy jeszcze wyrazniej mozna zaobserwowac¢ powoli zachodzgcy proces
starzenia sie spoteczenstwa.
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Rysunek 5. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2030)

Rok 2030
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Prognoza na rok 2030 przewiduje spadek liczby mezczyzn w wieku 0-17 o0 13,58% w porédwnaniu do roku
2013 i dla tej samej grupy wiekowe] spadek liczby kobiet o0 13,12%. Spadek jest prognozowany réwniez
dla grupy mezczyznw wieku 18-650 9,14%. Dla grupy kobiet w wieku 18-60 przewiduje sie spadek o
12,31%.Prognoza dla grupy mezczyzn w wieku 65+ zapowiada wzrost o 72,03%, natomiast dla grupy
kobiet w wieku 60+ przewiduje sie wzrost o0 36,01%. W pordwnaniu do roku 2012 sredni wzrost oséb w
wieku 60+ wyniesie 38,61% co bedzie skutkowato zmianami w strukturze demograficznej spoteczenstwa
i koniecznoscig dostosowania komunikacji do potrzeb osdb starszych.
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3. Sie¢ drogowa w powiecie

Liczba samochoddéw osobowych na 1000 mieszkancow jest o 4% wyzsza niz w catym Wojewddztwie

Podkarpackim i wynosi 432,8, zas faczna liczba zarejestrowanych samochoddéw wynosi 58 473.

Przez powiat przechodzg nastepujgce drogi:

Krajowe: 4, 73
Wojewddzkie: 985

Tabela 8. Drogi w Powiecie Debickim

Lp. Nr Nazwa drogi Dtugos¢
drogi drogi km
1| 1180R ul. Kosciuszki, Debica-Zdziarzec 1,452
2 | 1294R ul. 1-go Maja 1,54
3 | 1294R ul. Jana Pawta 2,28
4 | 1295R ul. Krakowska 3,22
5| 1295R ul. Rynek 0,23
6 | 1295R ul. Rzeszowska 2,41
7 | 1296R ul. Robotnicza 0,565
8 | 1280R ul. Kraszewskiego, Pilzno-Rdza 2,044
9 | 1306R ul. 3-go Maja, Pilzno-Szynwatd 2,587
10 | 1297R ul. Wielopolska 0,961
11 | 2509R | ul. Swietostawa 5,587
12 | 1169R Zasow - gr. pow. - Ruda 2,444
13 | 1179R Zaréwka - gr. pow. - Jastrzgbka Stara 1,765
14 | 1180R Debica - gr. pow. Zdziarzec 13,035
15 | 1181R Radomysl WIk. - gr. pow. - Jastrzabka 3,492
Stara

16 | 1182R BrzezZnica - gr. pow. - Radomysl WIk. 11,536
17 | 1183R taczki Brzeskie - gr. pow. - Nagoszyn 1,209
18 | 1184R Przectaw - gr. pow. - Chotowa 21,2
19 | 1278R Podlesie - Czarna 11,196
20 | 1279R Rdza - Jastrzgbka Stara 7,418
21 | 1280R Pilzno - Réza 17,32
dojazd do stacji PKP 0,16

22 | 1281R Meciszow - Kochandwka 7,537
23 | 1282R Pustkdw - gr. pow. - Wola Ociecka 4,389
24 | 1283R Brzeznica - Krownica 4,758
25 | 1284R Ostréw - gr. pow. - Brzeznica 5,897
26 | 1285R St. Kochandwka - Paszczyna 3,453
27 | 1286R Lubzina - gr. pow. - Paszczyna 0,985
28 | 1287R Skrzyszéw - gr. pow. - Brzeznica 5,29
29 | 1288R Zawada - Pustynia 3,546
30 | 1289R Straszecin - Wiewidrka 4,707
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31| 1290R Debica - Straszecin - Grabiny - Czarna 1,973
6,977
32 | 1291R Czarna - Jawornik 6,02
33 | 1292R Borowa - Golemki 3,684
34 | 1293R Chotowa - Borowa 6,925
35 | 1296R Wielopole - gr. pow. - Debica 1,269
11,276
36 | 1298R Nagawczyna - Stasidwka 5,53
37 | 1299R Zawada - Stasidwka 6,587
38 | 1300R Stasidwka - tupiny 5,02
39 | 1301R Latoszyn - Braciejowa 9,827
40 | 1302R Braciejowa - Potudnik 3,005
41 | 1303R tabuzie - Potudnik - Kamieniec 12,883
42 | 1304R Goteczyna - Jaworze Gérne 6,344
43 | 1305R Machowa - teki Gérne 4,321
44 | 1306R Pilzno - gr.pow. - Szynwatd 8,313
45 | 1307R teki Gérne - Zwiernik - gr.pow. - 6,713
Zalasowa
46 | 1308R Zagorze - Zwiernik 8,118
47 | 1309R Strzegocice - Stotowa - g.pow. - Lubcza 7,912
48 | 1310R Bielowy - Jodtowa 8,013
49 | 1311R Zalasowa - Lubcza - gr.pow. - Dobrzyn 3,821
50 | 1312R Zawadka Brzostecka - Przeczyca - 4,403
Jodtowa
51 | 1313R Jasto - gr.pow. - Jodtowa gr.pow. - 11,97
Ryglice
52 | 1314R Czermna - gr.pow. - Debowa 2,248
53 | 1315R Jodtowa - Wisowa - gr.pow. - Czermna 3,103
54 | 1316R Gtobikowa - Siedliska Bogusz 8,096
55 | 1317R Kamienica Dolna - Grodna Gdrna 13,635
56 | 1318R Brzostek - Siedliska Bogusz 3,886
57 | 1319R Brzostek - Kamienica Gérna - Smarzowa 11,25
58 | 1320R Cieszyna - gr.pow. - Kamienica Gérna 2,26
59 | 1321R Brzostek - Skurowa - gr.pow. - Btazkowa 4,86
60 | 1322R Brzostek - Opacionka 3,965
61 | 1323R Frysztak - gr.pow. - Klecie 5,323
62 | 1324R Pogdrska Wola - gr.pow. - Zdzary 1,517
63 | 2402R | Zasow - Wola Zyrakowska 9,197
64 | 2403R Machowa - Czarna 7,058
65 | 2404R Potomia - Gebiczyna - Potudnik 5
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Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg sie wedtug przepiséw ustawy z dnia 21
marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz.U. 2013.37.260 z dnia 30 stycznia 2013 r.) na
nastepujgce kategorie:

e drogi krajowe,

e drogi wojewddzkie,

e drogi powiatowe,

e drogi gminne.

Do drég krajowych zalicza sie:

o autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezgce w ich ciggu do czasu wybudowania
autostrad i drég ekspresowych,

o drogi miedzynarodowe,

o drogi stanowigce inne potaczenia zapewniajgce spdjnosc sieci drog krajowych,

o drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przejs¢ granicznych obstugujacych ruch
miedzynarodowy osobowy i towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdéw
(zespotu pojazdéw) lub wytacznie ruch towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego
pojazddw (zespotu pojazdow),

e drogi alternatywne dla autostrad pfatnych,

e drogi stanowigce ciggi obwodnic duzych aglomeracji miejskich,

e drogi o znaczeniu obronnym.

Zaliczenie do kategorii drég krajowych nastepuje w drodze rozporzadzenia Ministra wiasciwego do
spraw transportu w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw administracji publicznej, spraw
wewnetrznych oraz Ministrem Obrony Narodowe;j.

Do drog wojewddzkich zalicza sie drogi inne niz podano wyzej, stanowigce potgczenia miedzy miastami,
majace znaczenie dla wojewddztwa i drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drég krajowych.
Zaliczenie do kategorii drég wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaty sejmiku wojewddztwa w
porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw transportu oraz obrony narodowej.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi inne niz podano wczesniej, stanowigce potgczenia miast
bedacych siedzibami powiatdow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy soba. Zaliczenie do kategorii
dréog powiatowych nastepuje w drodze uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarzagdem
wojewoédztwa.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowigce
uzupetniajgcg sie¢ drdég stuzacych miejscowym potrzebom, z wylgczeniem drég wewnetrznych.
Zaliczenie do kategorii drég gminnych nastepuje w drodze uchwaty rady gminy po zasiegnieciu opinii
wiasciwego zarzadu powiatu.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej,
klinkieru, betonu, z ptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej (o
nawierzchni ttuczniowej i brukowej).
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Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone w
wyniku specjalnych zabiegdw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy mieszanin wykonanych z gliny,
Zwiru, zuzla, ok.

3.1. Inwestycje drogowe

W rozdziale omdwiono inwestycje drogowe zrealizowane w obrebie powiatu w 2013 roku, a takze te
planowane na 2014 rok. Omdwiono réwniez inwestycje drogowe zgodne z planem dziatania GDDKIA.

Inwestycje wykonane w roku 2011, 2012 i 2013 polepszyty jakos¢ infrastruktury drogowej oraz wptynety
na poprawe jakosci Swiadczonych ustug transportu publicznego.

Inwestycje drogowe zrealizowane w 2011 roku:
e Remont mostu na potoku Jodtéwkarozpoczety w 2007 roku, zakoriczony w maju 2011 roku
e Remontdrogi powiatowe]j nr 1307R Kamienica D.-Grudna G. km 0+016 - 5+750
e Wykonanie miejsca postojowego oraz rynny na wage do wazenia pojazdéw w Straszecinie
e Remont drogi powiatowej nr 1303R tabuzie-Kamieniec w km 0+045 - 0+800
e Remont drogi powiatowej nr 2509Rul. Swietostawa w Debicy km 5+050 - 5+587

e Remont drogi powiatowej nr 1296R Wielopole Debica- usuwanie skutkéw powodzi km 13+618 -
13+884

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2403R Machowa- Czarna km 0+010 - 7+025 wraz z remontem
mostu

e Remontdrogi powiatowej nr 1301RLatoszyn-Braciejowa km 2+400-2+870, 4+140- 6+130, 6+760-
7+850- usuwanie skutkdw powodzi

e Remont drogi powiatowej nr 1316R Gtobikowa-Siedliska Bogusz km 7+760 - 8+100- usuwanie
skutkow powodzi

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1180R Debica-Zdziarzec- budowa chodnika w m. Goéra
Motyczna km 6+430 - 6+730- Il etap

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1290R Debica-Straszecin-Grabiny-Czarna
e Remont drogi powiatowej nr 1301R Latoszyn-Braciejowa km4+100 -4+435

e Remont drogi powiatowej nr 1301R Latoszyn-Braciejowa km 2+400-2+870, 4+140- 6+130,
6+760-7+850- usuwanie skutkéw powodzi- roboty uzupetniajgce

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1184R Przectaw-Chotowa- budowa chodnika km 20+440-
204805

e Remont drogi powiatowej nr 1303 tabuzie-Kamieniec w km 0+800 -3+525 oraz 1304 Gotfeczyna-
Jaworze

e Remont drogi powiatowej nr 1283 BrzeZznica-Krownice km 0+435 - 4+767, nr 1281 Meciszéw-
Kochanéwka km 2+289
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Przebudowa drogi powiatowej nr 1184R Przectaw-Chotowa- budowa chodnika km 20+400 -
20+805

Przebudowa drogi powiatowej nr 2403R Machowa-Czarna km 0+010 - 7+025 wraz z remontem
mostu

Remont mostu na rzece Ostra w ciggu drogi powiatowej nr 1301R Latoszyn-Braciejowa km
7+795

Przebudowa drogi powiatowej Kamienica D.-Grudna G. Km 0+016 - 5+750 wraz z obiektami
inzynierskimi

Remont drogi powiatowej nr 1322R Brzostek-Opacionka km 0+377 - 1+567

Remont drogi powiatowej nr 1282 Pustkéw -Wola Ociecka km 2+972- 3+312

Remont drogi powiatowej nr 1296R ul. Robotnicza km 25+060 - 25+502

Remont ulic powiatowych w Debicy - Krakowska, Rzeszowska,Kosciuszki, Wielopolska
Przebudowa drogi powiatowej Kamienica D.-Grudna G.

Remont ulic powiatowychw Debicy-Krakowska, Rzeszowska, Swietostawa, Wielopolska- remont
emulsjg i grysami

Remont drogi powiatowej nr 1296R ul. Robotnicza km 25+060 - 25+502- roboty uzupetniajgce
Remont mostu na rzece Kamienica w ciggu drogi powiatowej Gtobikowa-Siedliska B km 8+100

Remont drogi powiatowej nr 1312R Zawadka Brzostecka-Jodtowa km 1+329-3+210- usuwanie
skutkéw powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1312R Zawadka Brzostecka-Jodtowa km 3+210- 3+510 usuwanie
skutkéw powodzi- roboty uzupetniajgce

Remont drogi powiatowej nr 1311R Zalasowa-Deborzyn km 19+670-21+259 usuwanie skutkéw
powodzi

Oznakowanie poziome Miasto Debica

Remont mostu na rzece Kamienica w m. Kamienica gérna w ciggudrég powiatowych nr 1319
Brzostek - Szarzowa km 7+374

Remont Bielowy-Jodtowa- most
Remont Bielowy-Jodtowa- droga
Remont drogi powiatowej nr 1300R Stasiowka-tupiny km 4+098 - 4+383

Remont drogi powiatowej nr 1184R Przectaw-Chotowa w miejscowosciKorzeniéw km 4+282-
6+583

Remont drogi powiatowej nr 1300R Stasidéwka-tupiny km 4+098 - 4+383- roboty uzupetniajace
Przebudowa drogi powiatowej nr 1180RDebica-Zdziarzec- budowa chodnika km 5+910 - 6+385

Przebudowa drogi powiatowej nr 1301R Latoszyn-Braciejowa w m. Latoszyn | etap
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Remont drogi powiatowej nr 1324R Pogérska Wola-Zdzary km2+667- 4+085- usuwanie skutkéw
powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1296R Wielopole-Debica km 214725 -22+500- usuwanie skutkéw
powodzi

Przebudowa drogi powiatowej nr 1182R BrzeZnica-Radomysl WIk. w km 0+000 - 3+860
Budowa chodnika w ciggu drogi powiatowe]j nr 1180 Debica-Zdziarzec w m. Rdza

Przebudowa drogi powiatowej nr 1184R Przectaw-Chotowa wykonanie chodnika m. Grabiny km
18+998,50-19378,5

Przebudowa drogi powiatowej nr 1184 R. Przectaw-Chotowa- budowa chodnika w m. Wola
Zyrakowska

Inwestycje drogowe zrealizowane w 2012 roku:

Remont mostu na rzece Dulcza w c. drogi powiatowej nr 1306 Pilzno-Szynwatd km 3+457
Remont drogi powiatowej nr 1294R ul. Jana Pawta Il w Debicy w km 0+200-0+800

Remont drogi powiatowej nr 1296 Wielopole Debica w km 14+120-16+378- usuwanie skutkdéw
powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1313Jasto-Ryglice w km 23+540-23+770
Remont drogi powiatowej nr 1316R Gtobikowa-Siedliska Bogusz w km 5+130 -5730

Przebudowa drogi powiatowej nr 1184R Przectaw-Chotowa poprzez wykonanie chodnika w m.
Grabiny km 19+378,50-20+294,80

Remont mostu na rzece ostra w ciggu drogi powiatowej nr 1301 Latoszyn-Braciejowa km 7+795

Remont mostu na rzece Kamienica w ciggu drog powiatowych nr 1316 Gtobikowa-Siedliska
Bogusz km 8+100

Remont mostu na rzece Jodtéwka w ciggu drogi powiatowej nr 1313 Jasto-Ryglice km 23+417
Remont drogi powiatowej nr 1289R Nagawczyna-Stasiéwka poprzez wykonanie odwodnienia
Remont drogi powiatowej nr 1289R Nagawczyna-Stasiéwka w km 0+000-1+466

Przebudowa drogi powiatowej nr 1289R Nagawczyna-Stasidwka poprzez wykonanie chodnika w
m. Nagawczyna

Umocnienie skarpy i pobocza drogipowiatowej w Debicy ul. Swietostawa
Remont drogi powiatowej nr 1301R Latoszyn-Braciejowa w km 0+438-1+272

Przebudowa drogi powiatowej nr 2402R Zaséw-Wola Zyrakowska w km 4+460-8+020, 8+232-
8+885, 8+927-9+157

Remont drogi powiatowe]j nr 1179R Stara Jastrzabka-Zaréwka

Przebudowa drogi powiatowe]j nr 2402R Zaséw-Wola Zyrakowska- zamdwienia uzupetniajace
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Remont drég powiatowych nr 1303R tabuzie-Kamieniec, nr 1299R Zawada-Stasidwka, nr 1315R
Jodtowa-Wisowa

Remont drogi powiatowej nr 1295R ul. Krakowska w Debicy- remont chodnika

Przebudowa ul. 1 Maja w Debicy w rejonie wiaduktuPKP linii nr 91 Krakéw-Medyka wraz z
infrastrukturg techniczna

Przebudowa skrzyzowania ul. Krakowskiej z ul. 1 Maja w Debicy

Przebudowa drogi powiatowej nr 1301R Latoszyn-Braciejowa w m. Latoszyn- budowa chodnika
Il etap

Remont drogi powiatowej nr 1316 Gtobikowa-Siedliska Bogusz w km 7+510-7+565- usuwanie
skutkéw powodzi

Remont drogi powiatowe] nr 2402 Zaséw-Wola Zyrakowska

Remont drogi powiatowej nr 1308R Zagérze-Zwiernik w km0+300-0+700- usuwanie skutkdw
powodzi

Remont ul.1 Maja w Debicy km 0+161-0+762

Remont drogi powiatowej nr 1293R Chotowa-Borowa w m. Gtowaczowa i Borowa w km 4+350-
5+850

Remont drogi powiatowej nr 1280R Pilzno-Réza w km 10+887-13+067
Remont chodnika przy ul. Krakowskiej w Debicy od ul. tysogérskiej do szpitala

Przebudowa drogi powiatowej nr 1301R Latoszyn-Braciejowa km 5+771-54971-budowa
chodnika

Remont drogi powiatowej nr 1182R BrzeZnica-Bobrowa-Radomysl Wik. W km 3+900-6+490
Remont zjazddw przy drodze powiatowe]j nr 1184R Przectaw-Chotowa w m. Zyrakéw
Remont drogi powiatowej nr 1300R Stasiéwka-tupiny km 4+478 - 4+823

Remont drogi powiatowej nr 1295R ul. Krakowska w Debicy- remont chodnika-

Przebudowa mostu na rzece Gogotéwka w m. Januszkowice w ciggu drogi powiatowe]j nr 1323R
Frysztak-Klecie wraz z dojazdami

Remont drogi powiatowej nr 2404R Potomia Gebiczyna w km 0+280-0+s65- usuwanie skutkéw
powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1180R Debica-Zdziarzec w km 10+250-10+450- usuwanie skutkéw
powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1299R Zawada-Stasiéwka w km 2+207-2+2710- usuwanie skutkéw
powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1299R Zawada-Stasidwka w km 2+888 2+947 oraz 3+863-3+908
usuwanie skutkéw powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1299R Zawada-Stasidowka w km 3+220-4+900- usuwanie skutkdw
powodzi
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Odbudowa mostu w ciggu drég powiatowych nr 1299R Zawada-Stasiowka w km1+274-
usuwanie skutkéw powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1301R Latoszyn-Braciejowa w km 5+800-5+900- usuwanie skutkéw
powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1303R tabuzie-Kamieniec w km 6+500-8+040 wraz z przebudowg
przepustu w km 2+586- usuwanie skutkow powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1299R Zawda-Stasiéwka w km 3+020-4+920 wraz z remontem
przepustu w km 3+250- usuwanie skutkow powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1319R Brzostek-Smarzowa w km 0+400-3+440-usuwanie skutkéw
powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1315R Jodtowa-Wisowa w km 0+000-2+010- usuwanie skutkéw
powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1299R Zawda-Stasidwka w km 3+020-4+920 wraz z remontem
przepustu w km 3+250- usuwanie skutkow powodzi

Remont drogi powiatowej nr 1303R tabuzie-Kamieniec w km 6+500-8+040 wraz z przebudowa
przepustu w km 2+586- usuwanie skutkéw powodzi

Remont drogi powiatowe]j nr 1319R Brzostek-Smarzowa w km 0+400-3+440- usuwanie skutkdw
powodzi

Przebudowa drogi powiatowej nr 1184R Przectaw- Chotowa w m. Grabiny km 19+803-20 +430-
budowa chodnika

Wykonanie remontu nawierzchni bitumicznych ul. Swietostawa i 1-go maja w Debicy

Remont chodnika przy ul. Wielopolskiej w Debicy

Inwestycje drogowe zrealizowane w 2013 roku:

Przebudowa drogi powiatowej nr 2509R ul. Swietostawa w Debicy od ul. Kosynieréw
Ractawickich do ul. Wisniowej

Remont drogi powiatowej nr 1180R na ul. Kosciuszki w Debicy

Przebudowa drogi powiatowe]j nr 1306R Pilzno-Szynwatd w: km 1+500-4+500, 0+735-1+350, km
0+735-1+350

Remont drogi powiatowejnr 1312R Zawadka Brzostecka-Przeczyca-Jodtowa w km 0+000 - 1+329
Remont drogi powiatowejnr 1294R ul. Jana Pawta Il w Debicy km 1+068-2+248

Przebudowa mostu w miejscowosci Borowa na potoku Wsiowa w ciggu drogi powiatowej nr
1280R Pilzno-Réza wraz z dojazdami.

Remont drogi powiatowej nr 1296R Wielopole - Debica km 184540 - 19+500
Remont drogi powiatowej nr 1282R Pustkéw - gr. powiatu - Wola Ociecka km 1+230-2+769

Remont drogi powiatowej nr 1286R Lubzina-gr.powiatu-Paszczyna km 2+090-3+075
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e Przebudowa drogi powiatowej nr 2509R ul Swietostawa w Debicy od ulicy Kosynieréw
Ractawickich do ul. Wisniowej

e Przebudowa drogi powiatowejnr 1180R Debica - Zdziarzec - budowa chodnika w m. Goéra
Motyczna i Wiewidrka w km 6+730 - 6+790 oraz 7+464 - 7+723

e Remontdrogi powiatowej nr 1296R Wielopole -Debica w m. Grudna Gérna w km 10+088 -
10+688

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1184R Przectaw - Chotowa - wykonanie chodnika w m. Wola
Zyrakowska w km 11+264 - 11+564

e Zabezpieczenie osuwiska w ciggu drogi powiatowej Nr 1313R Jasto-Jodtowa-Ryglice w
miejscowosci Jodtowa Gérna

e Remont drogi Brzostek-Kamienica Gérna-Smarzowa

Inwestycje drogowe planowane do realizacji w 2014 roku:
e Remont drogi powiatowej nr 1282R Pustkéw-Wola Ociecka
e Remont drogi powiatowej nr 1317R Kamienica Dolna-Grudna Géra w m. Grudna Géra
e Remont drogi powiatowej nr 1306R Pilzno-Szynwatd w km 10+400-10+900
e Remont drogi powiatowej nr 2402R Zaséw-Wola Zyrakowska
e Remont drogi powiatowej nr 1302R Braciejowa-Potudnik

e Przebudowa wiaduktu nad kolejkg waskotorowg w ciggu drogi powiatowej nr 1295R ul.
Krakowska w Debicy w km 2+330 wraz z dojazdami

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1288R Zawada-Pustynia wykonanie chodnika w m. Pustynia

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1184R Przectaw-gr.powiatu-Chotowa- budowa chodnika w m.
Zyrakéw w km 14+018-15+017

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1296R Wielopole-Debica. ul. Wielopolska w Debicy- budowa
chodnika w km 22+500-23+100

e Zabezpieczenie osuwiska w ciggu drogi powiatowej nr 1313R Jasto-Jodtowa-Ryglice w m.
Jodtowa Goérna

e Przebudowa mostu w m. Bobrowa w ciggu drogi powiatowe] nr 1184R Przectaw-gr.powiatu-
Chotowa w km 9+668 wraz z chodnikiem (projekt)

e Przebudowa mostu w c.d.p. NR 1306R Pilzno-Szynwatd na potoku Dulcza w m. teki Dolne wraz z
dojazdami (projekt)

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1184R Przectaw-gr.powiatu-Chotowa- budowa chodnika w m.
Chotowa
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Mapa 2. Mapa sieci drég powiatowych w Powiecie Debickim

MaPA SIECI
DROG POWIATOWYCH
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Ponizej omdwiono najwazniejsze inwestycje na drogach przebiegajacych przez teren Powiatu
Debickiego, zgodnie z Programem Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015, wprowadzonym uchwata
Rady Ministréw Nr 10/2011 z dnia 25 stycznia 2011 r.

e Budowa Autostrady A-4 Tarnéw-Rzeszéw, na odcinku wezet Krzyz - wezet Debica Pustynia

Mapa 3. Inwestycje drogowe w Powiecie Debickim zgodnie z planem dziatania GDDKIA

Legenda:

Budowa Autostrady A-4 Tarnow-
Rzeszow, na odcinku wezet
Krzyz - wezet Debica Pustynia

Zrodto: GDDKIA
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Sie¢ komunikacji autobusowej

Linia autobusowa jest statym potgczeniem drogowym dwdch krancowych miejscowosci oraz wybranych

miejscowosci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie kursujgcych miedzy tymi

miejscowosciami wedtug ogtoszonego rozktadu.

Linie regularnej komunikacji autobusowej mozna ogélnie podzieli¢ nastepujgco:

3.3.

linie miejskie, tj. linie w obrebie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta do
najblizszej strefy cigzenia o dtugosci od 5 do 10 km,

linie podmiejskie, tj. linie w granicach do 50-60 km tgczace osiedla wiejskie z osSrodkami
gminnymi powiatowymi i wojewddzkimi,

linie regionalne, tj. linie w granicach od 50-60 km do 160 km obejmujgce obszar kilku stycznych
wojewoddztw, faczace osrodki gminne i mniejsze miasta z wazniejszymi osrodkami miejsko
przemystowymi regionu,

linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujace swym zasiegiem obszar dwdch lub
wiecej regiondw, faczace miasta wojewddzkie oraz wazniejsze osrodki przemystowe, kulturalne i
turystyczno-uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami miejsko-przemystowymi kraju,

linie miedzynarodowe, tj. linie wybiegajgce poza granice panstwa.

Analiza zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Debickiego

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegétowe dane sieci komunikacyjnej przewoznikéw autobusowych.

Tabela 9. Zezwolenia wydane przez Staroste Powiatu Debickiego

. Przybli-
Przybliz- s & . . o
Liczba . Sredni czas Zona
ona Liczba s o
r petnych . przejaz-du predkos¢ L.
dtugosé . kurséw w s Przewoznik
) kurséw w ) [godz: techni-
jednego ) ciggu doby .
ciggu doby min] czha
kursu [km]
[km/h]
1 1/2011 Debica d.a. I, Bukowa 33 1 4 00:48 39,5 A PGy
Brzostek SA
. Brzostek, . . PKS w Debicy
2 8/2006 Debica d.a. Baczatka Smarzowa 42 2 14 01:04 39,8 SA
Gora X
3 9/2006 Debica d.a. Motyczna, Czarna 21 2 7 00:40 41,3 s “’S/'ze‘b'cy
Borowa
a 10/2006 Debica d.a. Pilzno Czarna 29 2 5 00:46 35,6 PKS Wsieb'cy
Zyrakéw,
Debica Borowa, Debica . PKS w Debicy
2 2/200e Kosciuszki Mokre, Kosciuszki =2 0 8 RO =0 SA
Zyrakéw
Zyrakéw, .
6 11/2006 Debica d.a. Roza, Debica d.a. 30 1 16 00:48 50,7 PKS Wszeb'cy
Jastrzabka
7 5/2012 Debica d.a. Pilzno Grudna 34 16 16 00:55 38,7 AS Wity
Gorna SA
8 3/2006 Debica d.a. Grabiny Czarna 26 1 14 01:03 40,2 PKS Wszeb'cy
9 6/2012 Debica d.a. Goteczyna Globikéwka 33 6 6 00:56 43 8 ""Sieb'cy
10 14/2006 Debica d.a. Pilzno Jodiowa 33 8 8 01:00 45 PKS w Debicy
Granica SA
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11

15/2006

Debica d.a.

Gtobikowa

Kamieniec

23

26

00:41

49,3

PKS w Debicy
SA

12

4/2006

Debica

Zawada,
Stasiowka

Laskowa

22

20

00:43

41,5

PKS w Debicy
SA

13

16/2006

Debica d.a.

tupiny

12

00:21

37,9

PKS w Debicy
SA

14

17/2006

Debica

Nagoszyn

22

21

00:35

50

PKS w Debicy
SA

15

5/2006

Debica

Przeryty Bor

Podlesie

32

17

00:51

50,5

PKS w Debicy
SA

16

6/2006

Debica

Pilzno

Chotowa

26

14

00:55

34,2

PKS w Debicy
SA

17

5/2008

Debica d.a.

Lipiny,
Pilzno,

Zdzary

33

12

00:53

PKS w Debicy
SA

18

2/2005

Debica

Skurowa

35

00:58

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

19

3/2005

Debica d.a.

Jodtowa
Granica

33

25

26

00:53

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

20

1/2006

Debica

Stotowa
Gora

27

12

12

00:46

49,7

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

21

3/2004

Debica d.a.

Pilzno, teki
Dolne

Zwiernik

26

10

11

00:43

50

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

22

4/2004

Debica PKP

Pilzno,
Siedliska

Grudna

35

00:50

53

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

23

5/2005

Debica PKP

Pilzno,
Brzostek,
Kamienica
Gorna

Baczatka

46

21

01:11

50

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

24

5/2004

Debica PKP

Pilzno,
Jaworze
Dolne,
Siedliska

Grudna

39

01:04

49

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

25

1/2002

Debica PKP

Januszkowice

43

01:11

48,2

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

26

3/2012

Debica PKP

Jaworze
Dolne,
Przeczyca,
Klecie

Januszkowice

52

01:23

49,7

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

27

2/2004

Debica d.a.

Pilzno

Gtobikédwka

34

00:54

50

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

28

6/2005

Debica PKP

Pilzno

13

00:20

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

29

7/2004

Debica PKP

Braciejowa

14

00:26

43,5

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

30

4/2010

Debica PKP

Jazwiny

Czarna

24

15

15

00:38

48

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

31

1/2010

Pilzno

Debica

Pustkow

34

22

01:00

39

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

32

1/2005

Debica

Skurowa

36

00:58

47

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

33

1/2007

Debica d.a.

Januszkowice

40

01:04

49,6

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

34

22/2006

Debica PKP

Nagoszyn

18

18

18

00:31

50,2

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

35

23/2006

Debica

Straszecin

00:10

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

36

5/2010

Pilzno

Podgrodzie

00:14

40

"MONIS"
Ustugi
Transportowe

37

2/2010

Debica d.a.

Wola Wielka

16

16

00:15

49,1

"MONIS"
Ustugi
Transportowe
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Grabiny, "MONIS"
38 3/2010 Debica PKP Przyboroéw, Debica PKP 35 15 00:52 56,5 Ustugi
Pilzno Transportowe
"MONIS"
39 2/2011 Debica PKP Czarna Borowa 22 11 00:35 49 Ustugi
Transportowe
"MONIS"
40 3/2011 Debica PKP Mokre, Debica Raj 34 4 00:56 49,7 Ustugi
Wiewidrka
Transportowe
"MONIS"
41 4/2012 Pustkéw Latoszyn Braciejowa 27 7 01:00 40 Ustugi
Transportowe
Ustugi
42 1/2012 Stasiowka Stobierna Debica 44 5 01:05 - Transportowe
Edward Lipa
Ustugi
43 2/2012 Paszczyna Kochanéwka Debica 47 2 01:05 - Transportowe
Edward Lipa

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Debicy

3.4.

Analiza zezwolen wydanych przez s3siednie organy

Sposréd wszystkich linii, wedtug zezwolen na przewozy autobusowe wydanych przez Marszatka

Wojewddztwa Podkarpackiego, na terenie powiatu rozpoczynajg sie lub koriczg 34 trasy.

Tabela 10. Kursy przewoznikéw autobusowych rozpoczynajace sie lub koriczace na terenie Powiatu Debickiego

107 Ropczyce - Paszczyna 22 6 00:38 bd N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
. CLs . Genowefa Zajac AGATUR
130 Wielopole Skrzyriskie - Debica 35 6 00:51 41,1 Debica
131 Przectaw - Debica 24 6 00:35 39 N Genowefa Zajac AGATUR
Debica
237 Sedziszéw Ma;:‘;?lzk' - Ropezyce - 28 4 00:48 bd N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
243 Ropczyce - Zawada - Debica 16 2 00:25 bd N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
285 Ocieka - Pustkow - Debica 39 11 01:07 45 N AG-MA Anna Fediéw
387 Mielec - Tuszyma - Brzeznica 24 4 00:39 bd N VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
. . s . . Przedsiebiorstwo Komunikacji
766 Debica - Wielopole Skrzynskie - Brzeziny 47 17 01:25 39,2 N Samochodowej w Debicy S.A.
0 . n oz X Przedsiebiorstwo Komunikacji
787 Debica - taczki Kucharskie - Strzyzow 55 3 01:31 40,7 N e ) S
. . . . Przedsiebiorstwo Komunikacji
789 Debica - taczki Kucharskie - Mata 32 17 00:53 37,9 N Samochodowej w Debicy S.A.
. 2z 21 VVR~TIR . Przedsiebiorstwo Komunikacji
790 Debica - Réza - Radomys| Wielki 27 9 00:46 39,6 N Samochodowej w Debicy S.A.
. ARSI . Przedsiebiorstwo Komunikacji
819 Debica - Mokre - Radomysl Wielki 36 2 00:50 39,9 N Samochodowej w Debicy S.A.
Debica - Cieszeciny - Dgbréwka Wistocka . Przedsigbiorstwo Komunikacji
820 - Radomysl Wielki S E SLCH e L Samochodowej w Debicy S.A.
. : . . Przedsiebiorstwo Komunikacji
821 Debica - Zyrakéw - Przectaw 46 28 01:10 49,7 N Samochodowej w Debicy S.A.
. . . . Przedsiebiorstwo Komunikacji
850 Debica - Pilzno - Strzegocice - Lubcza 35 12 00:58 38,6 T e ) S
. . Lo . Przedsiebiorstwo Komunikacji
948 Debica - Skrzyszéw - Borek Wielki 28 15 00:50 40,1 N samochodowej w Debicy S.A.
Bogdan Konieczny, Henryk
993 Warzyce - Jasto - Debowa 26,9 26 00:51 bd N Konieczny Firma Ustugowo-
Przewozowa "HESTA" s.c.
1052 Debica - Pilzno - Kowalowa 36 10 01:07 41,1 N Przedsigbiorstwo Komunikacji
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Samochodowej w Debicy S.A.
1077 Ryglice - Jodtowa - Bielowy - Debica 44 6 01:12 45 Fediow Gustaw MONIS Ustugi
Transportowe
1134 Jasto - Brzostek - Skurowa 27 14 00:47 bd Przeds'eblorStwo.Komumkaq'
Samochodowej Jasto S.A.
. . a X Przedsiebiorstwo Komunikacji
1150 Pilzno - Debica - Rzeszéw 60 30 01:38 46,5 Samochodowej w Debicy S.A.
. Przedsiebiorstwo Komunikacji
1212 Jasto - Brzyska - Debowa - Jodtowa 25 33 00:47 bd Samochodowej Jasto S.A.
1293 Mata - NiedZwiada - Stasiéwka - Debica 29 8 00:55 bd VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
Bogdan Konieczny, Henryk
1356 Debowa - Brzyska - Jasto 18,9 16 00:35 bd Konieczny Firma Ustugowo-
Przewozowa "HESTA" s.c.
1402 Tarnobrzeg - Mielec - Debica 75,8 24 01:50 bd Artur Olko Adria
. . . Przedsiebiorstwo Komunikacji
1403 Jasto - Pilzno - Debica 48 4 01:17 bd Samochodowej Jasto S.A.
1422 Jasto - Btazkowa - Debowa 21,9 36 00:34 bd Firma Handlowo-Ustugowa
Okarma Rafat
P _Ri _ _ Jan Michatowski Prywatna
1432 Debica - Pilzno - Bielowy - Szynwatd 69,1 39 02:09 42,5 Komunikacja Samochodowa
Tarnéw EXPRESS

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego w Rzeszowie

3.5.

Charakterystyka taboru

Dominujgcym przewoznikiem autobusowym operujgcym w Powiecie Debickim jest Przedsiebiorstwo

Komunikacji Samochodowe]j w Debicy S.A., ktérego tabor jest przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 11. Charakterystyka taboru autobusowego

Czy dostosowany do

L.p. Przewoznik Model llo$é miejsc LG Rodzaj .przewozu L)
(lat) Niepetnosprawnych
(T/N)

1 PKS w Debicy S.A. Autosan H10-1201 51 23 autobus N

2 PKS w Debicy S.A. Autosan H10-1201 51 23 autobus N

3 PKS w Debicy S.A. Autosan H9-20 39 20 autobus N

4 PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 24 autobus N

5 PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 23 autobus N

6 PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 24 autobus N

7 PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 23 autobus N

8 PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 18 autobus N

9 PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 16 autobus N
10 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 26 autobus N
11 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 14 autobus N
12 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 18 autobus N
13 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 27 autobus N
14 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 27 autobus N
15 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 16 autobus N
16 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 17 autobus N
17 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 17 autobus N
18 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 15 autobus N
19 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 16 autobus N
20 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 19 autobus N
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21 | PKS w Debicy S.A. Jelcz PR 110 LUX 47 22 autobus N
22 | PKS w Debicy S.A. Jelcz PR 110 LUX 47 22 autobus N
23 | PKS w Debicy S.A. Minibus LDV 400 con 16 17 minibus N
24 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 26 autobus N
25 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 23 autobus N
26 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 24 autobus N
27 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 22 autobus N
28 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 29 autobus N
29 | PKS w Debicy S.A. Jelcz T-120 48 13 autobus N
30 | PKS w Debicy S.A. Jelcz T-120/3 48 12 autobus N
31 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 16 autobus N
32 | PKS w Debicy S.A. Setra brak danych 49 23 autobus N
33 | PKS w Debicy S.A. Mercedes brak danych 23 16 autobus N
34 | PKS w Debicy S.A. Mercedes brak danych 23 15 autobus N
35 | PKS w Debicy S.A. Mercedes brak danych 23 15 autobus N
36 | PKS w Debicy S.A. | Volkswagen | brak danych 19 14 autobus N
37 | PKS w Debicy S.A. | Volkswagen | brak danych 19 15 autobus N
38 | PKS w Debicy S.A. Van-Hool brak danych 54 22 autobus N
39 | PKS w Debicy S.A. Autosan H10-11 47 15 autobus N
40 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 33 autobus N
41 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 33 autobus N
42 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 33 autobus N
43 | PKS w Debicy S.A. Autosan H9-21 39 15 autobus N

Rozktad wieku autobusow

Tabela 12. Rozktad wieku autobusow

Rodzaj pojazdu

Liczba sztuk \

%

Autobusy powyzej 20 lat 21 48,84%

Autobusy 16 do 20 lat wiacznie 12 27,91%

Autobusy od 11. do 15 lat 10 23.26%
wiacznie

Autobusy od 6.do 10 lat 0 0,00%
wigcznie

Autobusy do lat 5 wigcznie 0 0,00%
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Rysunek 6. Rozktad wieku autobuséw

Rozktad wieku pojazdow

48,84%

27,91%

23,26%

0,00%

0,00%

Autobusy Autobusy 16 do  Autobusyod 11  Autobusyod 6  Autobusy do lat
powyzej 20 lat 20 lat wtacznie do 15 lat do 10 lat 5 wigcznie
wtacznie wtacznie

Na podstawie zamieszczonej charakterystyki taboru autobusowego mozna podzieli¢ autobusy pod
wzgledem wieku:

e Autobusy do lat 5 wiacznie: 0

e Autobusy od 6 do 10 lat wtgcznie: 0

e Autobusy od 11 do 15 lat wtgcznie: 10
e Autobusy 16 do 20 lat wtacznie: 12

e Autobusy powyzej 20 lat: 21

Warto zwrdci¢ uwage, ze autobusy majace wiecej niz 10 lat stanowig 100% catego taboru.

Udziat autobusdéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych

Tabela 13. Autobusy przystosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych

llos¢ Procent
Przystosowane 0 0,00%
Nieprzystosowane 43 100,00%
Razem 43 100,0%
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Rysunek 7. Autobusy przystosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych

Udziat autobuséw przystosowanych
do przewozu oséb niepetnosprawnych

B przystosowane M nieprzystosowane

nieprzystosowane
100%

Nalezy zwréci¢ uwage, ze przewoznik nie posiada zadnego autobusu w swoim taborze, ktéry bytby
przystosowany do przewozu osdb niepetnosprawnych.

Warto podkreslic w tym miejscu jak wainym elementem jest dostosowanie komunikacji do
zapotrzebowania wszystkich pasazeréw po to by osoby niepetnosprawne mogly aktywnie realizowac
swoje potrzeby, co przetozy sie na przeciwdziatanie ich wykluczeniu i pozwoli im na uzyskanie zaradnosci
osobistej i samodzielnosci.

4. Siec kolejowa w powiecie

Wojewddztwo Podkarpackie charakteryzuje sie $rednig gestoscig sieci linii kolejowych, wynoszgca
5,7 km linii/100 km” powierzchni.

Przez powiat przechodzi linia kolejowa 91: Krakéow Gtéwny - Medyka, po ktérej kursujg pociagi
pasazerskie oraz nieczynny obecnie dla ruchu pasazerskiego odcinek linii 25: £6dz Kaliska - Debica.

Linia kolejowa nr 91, o catkowitej dtugosci 257,094 km, faczy stacje Krakow Gitéwny ze stacjg graniczng
Medyka. Na catej dtugosci linia jest wielotorowa i zelektryfikowana. Obecnie na trasie tej trwajg prace
remontowe na odcinku Krakéw-Rzeszow.

Trasa ta jest czescig linii europejskiej E-30, lezgcg w Il Paneuropejskim Korytarzu Transportowym,
taczacym Niemcy, Polske i Ukraine. Polski odcinek tej linii o dtugosci 677 km tgczy najwazniejsze centra i
regiony ekonomiczne potudniowe]j Polski: Dolny Slask, Gérny Slask, Matopolske i Podkarpacie. Przez
Polske linia przebiega na trasie od granicy panstwa z Niemcami przez Zgorzelec - Bolestawiec- Legnice -
Wroctaw - Opole - Kedzierzyn-Kozle - Zabrze - Katowice - Jaworzno - Trzebinie - Krakéw - Tarnéw -
Rzeszdw - Przemysl do granicy z Ukraing w Medyce. Modernizacja oraz rewitalizacja linii E 30
realizowana jest przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. etapami od 2000 roku.
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Linia ta jest linig znaczenia panstwowego, zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow w sprawie
wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie stacji i przystankdw osobowych na odcinku tej linii
przebiegajgcym przez Wojewddztwo Podkarpackie.

Mapa 4. Sie¢ kolejowa w Powiecie Debickim
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Zrodto: PKP Polskie Linie Kolejowe

Na teren Powiatu Debickiego wjezdzajg pociagi nastepujacego przewoznika kolejowego:

1. Przewozy Regionalne
2. PKP Intercity S.A.
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Tabela 14. Rozktad jazdy w Powiecie Debickim

Godzina " Godzina
. od :
odjazdu przyjazdu

04:30 Debica Krakow Gtowny 07:15 TLK 33102

05:15 | Debica Rzeszow 06:10 REG 1021
Gtéowny

05:25 Debica Krakow Gtowny 08:18 REG 120

05:35 Debica Katowice 09:00 iRb 282

05:48 | Debica Rzeszow 06:48 REG 1023
Gtowny

06:44 Debica Krakow Gtowny 09:56 REG 122

06:46 | Debica Rzeszow 07:49 REG 1025
Gtowny

07:05 Debica Katowice 11:00 iRb 239

07:23 | Debica Rzeszow 08:18 REG 1027
Gtowny

07:38 Debica Tarndéw 08:23 REG 1020

07:45 Debica Krakow Gtowny 10:20 TLK 33104 Wotodyjowski

08:47 Debica Krakow Gtowny 11:37 TLK 33106 Podkarpacie

08:51 Debica Tarnéw 09:40 REG 1022

09:25 | Debica Rzeszow 10:33 REG 1029
Gtowny

10:01 | Debica AR 12:14 TLK 33101 Brzechwa
Gtéwny

10:03 Debica Krakow Gtowny 12:33 TLK 23104 Hetman

10:10 Debica Katowice 14:00 iRb 244

10:25 Debica Tarnow 11:10 REG 1024

10:43 | Debica Rzeszow 11:38 REG 121
Gtéwny

11:20 | Debica Rzeszow 12:10 iRb 278
Gtowny

11:35 Debica Katowice 15:35 iRb 247

11:56 | Debica Przemys| 14:11 | TLK 33201 Przemyélanin
Gtéwny

12:15 Debica Katowice 16:10 iRb 261

12:15 Debica Krakéw Gtéwny 15:10 REG 124 Rzeszowianin

12:25 Debica Katowice 15:50 iRb 264

12:32 | Debica Rzeszow 13:34 TLK 33103 Wistok
Gtéwny

12:50 | Debica Rzeszow 13:40 iRb 279
Gtéwny

12:55 | Debica Rzeszow 13:59 REG 1031
Gtéwny

13:22 Debica Krakéw Gtéwny 16:14 TLK 33108 Bieszczady

13:28 Debica Tarnéw 14:14 REG 1032

13:30 | Debica Przemys| 16:40 iRb 280
Gtéwny

14:03 | Debica Rzeszow 15:08 REG 1033
Gtéwny

14:36 Debica Tarnéw 15:34 REG 1026

14:45 Debica Katowice 18:45 iRb 269
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15:01 | Debica S 17:30 TLK 33105 Bieszczady
Gtowny

15:20 Debica Katowice 18:45 iRb 270

15:23 | Debica Rzeszow 16:25 REG 123
Gtowny

15:25 Debica Katowice 19:20 iRb 274

15:51 Debica Krakow Gtowny 18:25 TLK 33110 Wistok

15:55 Debica Tarnéw 16:40 REG 1028

16:00 | Debica Rzeszow 16:50 iRb 284
Gtowny

16:30 | Debica Przemys| 18:54 | TLK 33107 Podkarpacie
Gtéwny

16:57 Debica Tarnéw 17:55 REG 1030

17:25 Debica Katowice 21:10 iRb 277

17:31 | Debica Rzeszow 18:28 REG 1035
Gtowny

17:35 | Debica Rzeszow 18:25 iRb 322
Gtéwny

17:41 Debica Zamos¢ 22:30 TLK 32104 Hetman

18:10 | Debica Przemys| 20:55 iRb 323
Gtéowny

18:10 | Debica Rzeszow 19:00 iRb 327
Gtowny

18:25 | Debica Rzeszow 19:26 REG 125
Gtéowny

18:31 Debica Krakow Gtowny 21:02 TLK 33200 Przemyslanin

19:19 Debica Krakéw Gtéwny 22:25 REG 126

19:52 | Debica Przemys| 22:09 TLK 43601
Gtowny

19:53 | Debica Rzeszow 20:48 REG 1037
Gtowny

20:02 Debica Krakéw Gtowny 22:54 TLK 33112 Brzechwa

20:10 Debica Krakow Gtowny 23:05 REG 128

20:25 | Debica Rzeszow 21:10 iRb 328
Gtéwny

20:44 | Debica Rzeszow 21:38 REG 33247
Gtéwny

21:20 | Debica Przemys 23:35 | TLK 33111 Wotodyjowski
Gtowny

21:34 Debica Tarnéw 22:19 REG 1034

21:45 | Debica Rzeszow 22:30 iRb 330
Gtéwny

22:09 | Debica Rzeszow 23:05 REG 129
Gtéwny

23:01 Debica Tarndéw 23:59 REG 1036

23:30 | Debica Rzeszow 00:10 iRb 335
Gtéwny

23:45 | Debica Przemys| 02:04 TLK 33109
Gtéwny
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Na stacji kolejowej Debica pociagi zatrzymujg sie rownomiernie od godziny 04:30 do godziny 23:45.
Najwieksza czestotliwosé kursowania pociggdw wystepuje na trasie Debica- Rzeszow Gtowny: 23 kursy
na dobe.

Na trasie Debica- Krakdw Gtéwny: 13 kurséw na dobe.

Na trasie Debica- Przemysl Gtéwny i Debica- Tarnédw: po 9 kurséw na dobe.

Na trasie Debica- Katowice: 10 kurséw na dobe. Obecnie wprowadzony jest zastepczy ruch autobusowy.
Na trasie Debica- Zamosé: 1 kurs.

5. Charakterystyka poszczegolnych gmin wchodzgcych w sktad Powiatu
Debickiego

5.1. Miasto Debica

Ponizsza mapa pokazuje potozenie miasta na tle Powiatu.

Mapa 5. Miasto Debica
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Miasto Debica potozone jest w pdtnocno-zachodniej czesci wojewddztwa podkarpackiego, na pograniczu
Kotliny Sandomierskiej i Pogdérza Karpackiego. Przez miasto przebiega trasa E4 i magistrala kolejowa
Krakéw-Przemysl. Debica posiada takze doskonate potgczenie kolejowe na trasie z Wroctawia do
Przemysla. Najblizsze lotnisko miedzynarodowe znajduje sie 50 km od Debicy, w Jasionce k/Rzeszowa.
Miasto graniczy z gming: Zyrakéw, Debica i Czarna.
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Zajmuje obszar 34 km? i liczy 46737 mieszkancow.

W 2012 roku miasto zamieszkiwato 46737 osdb, w tym 24311 kobiet. Liczba ludnosci systematycznie
spada, co obrazuje ponizsza tabela. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spada, minimalny
wzrost nastgpit w 2012 roku. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym po wzroscie 2010 roku réwniez
spada, co przy wzroscie liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym niekorzystnie rokuje na przysztosc i
bedzie skutkowac szybkim starzeniem sie spofeczenstwa. Przyrost naturalny jest dodatni, natomiast
saldo migracji ujemne.

Tabela 15. Struktura ludnosci Miasta Debica wg grup wiekowych

Grupawiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogoétem 46737 47243 47231 47180
Wiek
przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny 31377 | 31740 | 31476 | 31211
Wiek poprodukcyjny 6817 7008 7316 7620

8543 8495 8439 8349

W miescie skoncentrowana jest duza liczba podmiotdw gospodarczych, co przektada sie na wysoka
stope zatrudnienia. Najwiekszy odsetek pracujgcych w miescie stanowig zatrudnieni w sektorze
przemystu, administracji publicznej, handlu i naprawczym. Najmniejszy odsetek osdb pracujacych
stanowig osoby zatrudnione w rolnictwie oraz w sektorze posrednictwa finansowego. Duza liczba osdb
pracuje w budownictwie, ustugach transportowych, gospodarce magazynowej i tgcznosci.

Przy omawianiu gospodarki nalezy zwrdci¢ uwage, ze najwiekszg liczbe zatrudnia przemyst gumowy i
tworzyw sztucznych. Zwigzane jest to z dziatalnoscig firmy oponiarskiej Debica S.A., ktéra jest
najwiekszym inwestorem i zaktadem pracy w wojewddztwie podkarpackim.

Najwieksze firmy w Debicy i okolicach pod wzgledem liczby zatrudnionych pracownikéw:

1. Firma Oponiarska Debica S.A.

2. ANIMEX Potudnie Sp. z 0.0.

3. Trans Potudnie Sp. z 0.0.

4. Fabryka Farb i Lakieréw Sniezka S.A.

5. Tikkurila Polska S.A.

6. Zaktad Tworzyw Sztucznych ERG w Pustkowie

7. VENTOR 8. ARKUS & ROMET Group Sp. z 0. o.

8. Omega Now Kol

9. Zaktad Handlowo- Ustugowo- Produkcyjny DAKOL Sp. z o.0.
10. Wytwadrnia Urzadzen Chtodniczych PZL Debica S.A.

11. Zaktady Produkcyjno- Naprawcze Taboru Maszyn i Urzgdzen "TABOR" M. Dybowski S.J.
12. KRONOSPAN HPL Pustkow Sp. z 0.0.

13. Firma Handlowa GALICJA Sp. z 0.0.

14. Metalsystem Sp z o.0.
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Debica jest rowniez najwiekszym osrodkiem kulturalnym w powiecie, gdzie cyklicznie odbywajg sie

réoznorodne wydarzenia artystyczne. W miescie znajduje sie:

Nou ks wnNe

Miejski Osrodek Kultury

Dom kultury ,,Kosmos”

Muzeum Regionalne

Miejska Biblioteka publiczna posiadajaca V filii

Filia Pedagogicznej Biblioteki Wojewddzkiej w Rzeszowie
Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Debicy

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji w Debicy

Na terenie Debicy znajdujg sie nastepujace jednostki oSwiatowe:

LNV R WDNPR
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Przedszkole Miejskie nr 1w Debicy
Przedszkole Miejskie nr 2 w Debicy
Przedszkole Miejskie nr 4 w Debicy
Przedszkole Miejskie nr 5 w Debicy
Przedszkole Miejskie nr 6 w Debicy
Przedszkole Miejskie nr 7 w Debicy
Przedszkole Miejskie nr 8 w Debicy
Przedszkole Miejskie nr 9 w Debicy
Przedszkole Miejskie nr 10 w Debicy

. Przedszkole Miejskie nr 11 w Debicy

. Przedszkole Miejskie nr 12 w Debicy

. Ochronka Siéstr Stuzebniczek w Debicy

. Przedszkole Weldon KIDS w Debicy

. Zespot Szkot nr 1 w Debicy

. Szkota Podstawowa nr 2 w Debicy

. Szkota Podstawowa nr 3 w Debicy

. Szkota Podstawowa nr 5 w Debicy

. Szkota Podstawowa nr 8 w Debicy

. Szkota Podstawowa nr 9 w Debicy

. Szkota Podstawowa nr 10 w Debicy

. Szkota Podstawowa nr 11 w Debicy

. Szkota Podstawowa nr 12 w Debicy

. Zespot Szkot Specjalnych w Debicy

. Panstwowa Szkota Muzyczna im. Krzysztofa Pendereckiego w Debicy
. Miejskie Gimnazjum nr 1 w Debicy

. Miejskie Gimnazjum nr 2 w Debicy

. Miejskie Gimnazjum nr 3 w Debicy

. Miejskie Gimnazjum nr 4 w Debicy

. Zespot Szkoét nr 1 w Debicy

. Zespot Szkot Ogoélnoksztatcgcych w Debicy
. Il Liceum Ogdlnoksztatcgce w Debicy

. Zespot Szkoét Ekonomicznych im. J. Korczaka w Debicy
. Zespot Szkot Zawodowych nr 1 w Debicy
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34. Zespo6t Szkot nr 2 im. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Debicy

35. Zespodt Szkoét Zawodowych nr 4 w Debicy

36. Paninstwowa Szkota Muzyczna im. Krzysztofa Pendereckiego w Debicy

37. Uniwersytet Ekonomiczny w Krakowie- Wydziat Rozwoju Regionalnego w Debicy

38. Publiczne Nauczycielskie Kolegium Jezykéw Obcych w Debicy

39. Wyizsza Szkotfa Informatyki i Zarzadzania w Rzeszowie- Centrum Edukacyjne w Debicy
40. Europejska Szkota Nowych Technologii w Debicy

41. Policealne Studium Zawodowe w Debicy

42. Stowarzyszenia Promocji Przedsiebiorczosci w Rzeszowie- Oddziat w Debicy

Miasto posiada dwie obwodnice:

e | Obwodnica- przebiega ulicg Lwowska, lezagcg w ciggu drogi nr 4. Znajdujg sie na niej 3 duze
zjazdy do miasta i pare mniejszych.

e |l Obwodnica- przebiega ulicami: Kwiatkowskiego, 1-go Maja, Al. Jana Pawta II, Kosynieréw
Ractawickich, Moscickiego i przejazdem do drogi wojewddzkiej nr 985

Przez obszar miasta przebiega:

e droga krajowanr4
e droga wojewddzka nr 985
e linia kolejowa nr: 25i91
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5.2. Gmina Brzostek

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu.

Mapa 6. Gmina Brzostek
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Gmina Brzostek to gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowej czesci powiatu debickiego. Lezy na

pograniczu Pogdrza Ciezkowickiego

i Strzyzowsko-Dynowskiego wchodzacego w sktad Pogodrza

Karpackiego. Graniczy z gminami: Jodtowa, Pilzno, Debica, Brzyska, Kofaczyce, Frysztak, Wielopole

Skrzynskie i Ropczyce.

W 2009 roku ponownie zostaty przywrdcone prawa miejskie dla gminy.

Cata gmina zajmuje obszar 122 km? i liczy 13185 oséb. Miasto Brzostek rozciaga sie na obszarze 9 km®.

W 2012 roku gmine zamieszkiwato 13185 osdb, w tym 6585 kobiet. Ogdlna liczba ludnosci ma tendencje
wzrostowg, co obrazuje ponizsza tabela. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spada, minimalny

wzrost nastgpit w 2010 roku. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym wzrasta, tak samo jak liczba

ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Przyrost naturalny jest dodatni, natomiast saldo migracji ujemne.

Jest to gmina typowo rolnicza. Uzytki rolne w gminie zajmujg 66% powierzchni, a lesne 25%.
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Tabela 16. Struktura ludnosci gminy Brzostek wg grup wiekowych

Grupawiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogodtem 13070 13180 13176 13185
Wiek
przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny 8003 8097 8127 8182
Wiek poprodukcyjny 2012 2015 2030 2064

3055 3068 3019 2939

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie. Brak tutaj zaktadéw przemystowych, a mieszkancy
utrzymuja sie gtéwnie z pracy w pobliskich osrodkach przemystowych, indywidualnych gospodarstwach
rolnych oraz dochoddéw z prowadzonej dziatalnosci gospodarczej. Mieszkanicy zatrudnieni sg gtownie w
sektorze ustug budowlanych i remontowych, handlu i naprawach, transporcie. Mniejsza liczba
mieszkancow jest zatrudniona w ustugach instalacyjnych, stolarskich, slusarskich, gastronomicznych,
informatycznych, fryzjerskich, ubezpieczeniowych.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Gminne Centrum Kultury i Czytelnictwa w Brzostku
Miejsko - Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Brzostku
Gminny Zespot Obstugi Szkét i Przedszkoli w Brzostku
Zaktad Gospodarki Komunalnej w Brzostku

Gimnazjum w Brzostku

Szkota Podstawowa w Brzostku

Szkota Podstawowa w Gorzejowej

Szkota Podstawowa w Grudnej Gérnej

W oo N R WNRE

Szkota Podstawowa w Kamienicy Dolnej

=
o

. Szkota Podstawowa w Kamienicy Gérnej

[y
[N

. Szkota Podstawowa w Przeczycy

[EEN
N

. Szkota Podstawowa w Smarzowej

[E
w

. Zespot Szkot Ogdlnoksztatcgcych w Januszkowicach

=
o

. Zespot Szkot w Nawsiu Brzosteckim
. Zespot Szkot w Siedliskach - Bogusz
. Publiczne Przedszkole w Brzostku

Y
o n

Siedzibg gminy jest miasto Brzostek. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Baczatka, Brzostek,
Bukowa, Gtobikéwka, Gorzejowa, Grudna Dolna, Grudna Goérna, Januszkowice, Kamienica Dolna,
Kamienica Gdrna, Klecie, Nawsie Brzosteckie, Opacionka, Przeczyca, Siedliska-Bogusz, Skurowa,
Smarzowa, Wola Brzostecka, Zawadka Brzostecka.

Przez teren gminy przebiega:

e droga krajowa nr 73
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5.3. Gmina Czarna

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu.

Mapa 7. Gmina Czarna
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Gmina Czarna to gmina wiejska potozona w pdtnocno-zachodniej czesci powiatu debickiego wsréd
przepieknych laséw dawnej Puszczy Sandomierskiej i Karpackiej w dolinie rzeki Wistoki na Wysoczyznie
Tarnowskiej. Sasiaduje z gminami: Zyrakéw, Pilzno, Debica (gmina miejska i wiejska), Radomysl Wielki,
Tarnow, Skrzyszow.

Rozciaga sie na obszarze 148km? i liczy 12808 mieszkaricow.

Jest to typowa gmina rolnicza. Uzytki rolne zajmujg 63,2% obszaru, a lasy 35,8%. W uprawach dominujg
ziemniak sadzeniak i ziemniak jadalny. Przemyst $cisle zwigzany jest z produkcjg rolng, a Zaktad
Warzywniczy w Przyborowie to gtéwny producent pomidoréow i ogorkow szklarniowych na rynek polski
oraz na eksport.

W 2012 roku gmine zamieszkiwato 12808 osdb, w tym 6433 kobiety. Ogdlna liczba ludnosci po 2011

roku spada, co obrazuje ponizsza tabela. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spada po wzroscie
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w 2010 roku. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym wzrasta, tak samo jak liczba ludnosci w wieku
poprodukcyjnym.

Tabela 17. Struktura ludnosci gminy Czarna wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2009 2010 2012
Ogodtem
Wiek
przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny

Wiek poprodukcyjny

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie. Wsréd dziatajgcych podmiotéw gospodarczych przewazajg
podmioty zajmujgce sie handlem i naprawami, budownictwem i dziatalnoscig przemystowa. Wsrdd
laséw sosnowych, w miejscowosci Chotowa potozony jest osrodek wypoczynkowy ze sztucznym
zalewem o powierzchni 6 ha, ktéry stanowi baze turystyczng w sezonie letnim.

Na ternie gminy znajdujg sie nastepujgce jednostki organizacyjne:

Gminne Centrum Kultury i Promocji w Czarnej
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Czarnej
Gminny Zaktad Gospodarki Komunalnej w Czarnej

P wnNe

Gminny Zespdt Ekonomiczno Administracyjny Szkét w Czarnej

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Czarna. W sktad gminy wchodzg nastepujace sofectwa:Borowa,
Chotowa, Czarna, Gtowaczowa, Golemki, Grabiny, Jazwiny, Podlesie, Przeryty Bér, Przyborow, Réza,
Stara Jastrzabka, Stary Jawornik, Zdzary.

Przez teren gminy przebiega linia kolejowa nr 91 Krakéw-Przemysl.
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5.4. Gmina Debica

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu.
Mapa 8. Gmina Debica
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Gmina Debica to gmina wiejska malowniczo potozona na pograniczu Kotliny Sandomierskiej i Pogérza
Karpackiego we wschodniej czesci powiatu debickiego. Sgsiaduje z gminami: Brzostek, Czarna, miasto
Debica, Ostréw, Pilzno, Przectaw, Ropczyce, Zyrakdw.

Zajmuje obszar 138 km? i liczy 25097 mieszkarncow.
Jest to gmina rolniczo-turystyczna. Uzytki rolne zajmujg 60% obszaru, natomiast lesne 29%.

W 2012 rokugmine zamieszkiwato 25097 osdb, w tym 12585 kobiet. Ogdlna liczba ludnosci wzrasta, co
obrazuje ponizsza tabela. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spada po wzroscie w 2010 roku.
Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym wzrasta, tak samo jak liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym.
Przyrost naturalny i saldo migracji s3 dodatnie co dobrze rokuje na przysztosé.
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Tabela 18. Struktura ludnosci gminy Debica wg grup wiekowych
Grupa wiekowa 2009 2010 2012

Ogodtem
Wiek

przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny
Wiek poprodukcyjny

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie i turystyce. Mieszkancy znajdujg dodatkowo zatrudnienie w
handlu, naprawie, budownictwie i dziatalnosci przemystowej.Cze$¢ osdéb zamieszkujacych gmine
znajduje zatrudnienie w zaktadach pracy potozonych na terenie miasta Debica.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

1. Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Debicy
2. Przedsiebiorstwo Gospodarowania Odpadami Sp. z. 0. o.
3. Zaktad Wodociggdéw i Kanalizacji w Brzeznicy

Siedziba urzedu gminy znajduje sie na terenie miasta Debica. W sktad gminy wchodza nastepujace
sofectwa: Braciejowa, Brzeznica, Brzeznica-Wola, Gtobikowa, Gumniska, Kedzierz, Kochandwka, Koztéw,
Latoszyn, Nagawczyna, Paszczyna, Podgrodzie, Pustkow-Wies, Pustkéw-Krownice, Pustkdéw-Osiedle,
Pustynia, Stasiéwka, Stobierna, Zawada.

Przez teren gminy przebiega:

odcinek autostrady A4

droga krajowa nr 4
e droga wojewddzka nr 985

linia kolejowa nr 91
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5.5. Gmina Jodtowa

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu.

Mapa 9. Gmina Jodiowa
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Gmina Jodtowa to gmina wiejska poftozona w potudniowo- zachodniej czesci powiatu debickiego, w
obrebie Pogdrza Ciezkowickiego. Graniczy z gminami: Brzostek, Brzyska, Pilzno, Ryglice, Szerzyny.

Jest to typowa gmina rolnicza. Uzytki rolne zajmuja 69%, natomiast lesne 21%. Cecha specyficzna
struktury zasiewdw gospodarstw indywidualnych w gminie Jodtowa jest wysoki, przekraczajacy 20%
udziat ziemniakdéw. Jest to zwigzane z nastawieniem wiekszosci matych gospodarstw na zaspokojenie
potrzeb rodziny rolniczej oraz wykorzystaniem ziemniakéw jako paszy, w prowadzonym w sposdb
tradycyjny, tuczu trzody chlewnej.Wysoki jest takze udziat pszenicy i roslin pastewnych w strukturze
zasiewow. Oprdcz uprawy roslin w gminie rozwija sie rowniez hodowla bydta i trzody chlewnej.

W 2012 rokugmine zamieszkiwaty5442 osoby, w tym 2674 kobiety. Ogdlna liczba ludnosci po wzroscie w
2010 roku spada, co obrazuje ponizsza tabela. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spada po
wzroscie w 2010 roku. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym wzrasta. Liczba ludnosci w wieku
poprodukcyjnym po wzroscie w 2010 roku maleje. Taka sytuacja demograficzna nie budzi zbyt wielu
obaw, jednakze nalezy zwrdci¢ uwage na to iz Jodtowa jest najmniejszg gming pod wzgledem liczby
ludnosci w powiecie.

46



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Debickiego

Tabela 19. Struktura ludnosci gminy Jodtowa wg grup wiekowych

Grupa wiekowa

Ogodtem
Wiek
przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny
Wiek poprodukcyjny

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie. Ludno$¢ znajduje zatrudnienie réwniez w przemysle,
budownictwie, handlu i naprawach.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Gminne Centrum Kultury i Czytelnictwa w Jodtowej
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Jodtowej
Gminny Zespdt Ekonomiczno-Administracyjny Szkét w Jodtowej

P wnNe

Gminny Zaktad Gospodarki Komunalnej w Jodtowej

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Jodtowa. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Jodtowa
Dolna, Jodtowa Gérna i Jodtowa Wisowa, Deborzyn, Debowa, Dzwonowa, Zagérze.
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5.6. Gmina Pilzno

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu.

Mapa 10. Gmina Pilzno
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Gmina Pilzno to gmina miejsko-wiejska potozona w zachodniej czesci powiatu debickiego na skraju
Pogdrza Ciezkowickiego oraz rozpoczynajgcego sie Ptaskowyzu Tarnowskiego z malowniczym
przetomem Wistoki w Jaworzu Gérnym. Sgsiaduje z gminami: Brzostek, Czarna, Debica (gm. wiejska),
Jodtowa, Ryglice, Skrzyszow.

Cata gmina zajmuje obszar 165km? i liczy 17885 mieszkaricéw. Miasto zajmuje obszar 9km?.

Jest to gmina rolnicza. Uzytki rolne zajmujg 66% obszaru, natomiast lesne 24%. W hodowli zwierzecej
dominuje trzoda chlewna i bydto. Natomiast w hodowli roslinnej gleby o stabej klasie bonitacyjnej
obsiewane sg roslinami o matych wymaganiach glebowych jak zyto i ziemniaki, natomiast gleby o
wyzszej klasie pszenicg, jeczmieniem, kukurydzg burakami pastewnymi i w znikomej ilosci burakami
cukrowymi.

W 2012 roku gmine zamieszkiwato 17885 osdb, w tym 8930 kobiet. Ogdlna liczba ludnosci stale wzrasta,
co obrazuje ponizsza tabela. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spada po wzroscie w 2010
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roku. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym wzrasta. Taka sytuacja demograficzna
dos¢ korzystnie rokuje na przysztosc.

Tabela 20. Struktura ludnosci gminy Pilzno wg grup wiekowych
Grupa wiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogodtem
Wiek

przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny
Wiek poprodukcyjny

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie. Ludnos¢ znajduje zatrudnienie w handlu, transporcie,
budownictwie oraz ustugach gastronomicznych. Nalezy podkresli¢, ze duzym sukcesem gminy jest
powstanie zalewu na rzece Wistoce oraz pozyskanie inwestora spoza regionu ktéry zainwestowat w
budowe Matej Elektrowni Wodnej. Gmina znana jest z produkcji dobrej jako$ci zywca wieprzowego
przerabianego przez Zaktady Miesne w Debicy(przejete pdziniej przez Sokotéw S.A.), ktére byty gtdwnym
eksporterem bekonu i szynki do USA, Kanady i Anglii. W obecnym czasie na tej bazie surowcowej
powstaty dwie ubojnie w Pilznie. W zwigzku z zaprzestaniem tuczu trzody chlewnej ziemniakami,
pozostaje duza nadwyzka tego surowca do przetworzenia. Zarzad Miejski w Pilznie jest bardzo
zainteresowany rozwojem przetwdrstwa rolno-spozywczego, pod ktérego potrzeby udostepni tereny
budowlane, moce produkcyjne na stacji uzdatniania wody i na oczyszczalni Sciekdw. Codziennie przez
centrum gminy Pilzno przejezdza ponad 10 tys. samochoddéw dajgc mozliwosé¢ reklamy i zbytu
wytworzonych produktéw (maszyny rolnicze, meble, przetwory miesne)i Swiadczonych ustug.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

1. Miejski Zaktad Wodociggdw i Kanalizacji w Pilznie

2. Miejski Zespot Ekonomiczno-Administracyjny Szkét i Przedszkoli w Pilznie

3. Osrodek Pomocy Spotecznej w Pilznie

4. Publiczna Szkota Podstawowa w Pilznie im. W. Jagietty

5. Publiczne Gimnazjum w Pilznie

6. Zespodt Szkot w Dobrkowie- Publiczna Szkota Podstawowa im. 11l Zgrupowania AK "Pocisk"
7. Zespot Szkot w Jaworzu Gérnym

8. Zespot Szkot w Lipinach

9. Zespodt Szkoét w tekach Dolnych

10. Zespot Szkdt w tekach Gornych

11. Zespot Szkét w Machowej

12. Zespot Szkét w Parkoszu

13. Zespot Szkét w Stotowej- Publiczna Szkota Podstawowa im. ks. J. Czuby, Publiczne Gimnazjum
14. Zespot Szkét w Strzegocicach- Publiczna Szkota Podstawowa im. M. Konopnickiej, Publiczne

Gimnazjum
15. Zespot Szkét w Zwierniku
16. Przedszkole Publiczne w Pilznie
17. Przedszkole Publiczne w tekach Gérnych
18. Dom Kultury w Pilznie
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19. Miejska Biblioteka Publiczna w Pilznie

Siedzibg gminy jest miasto Pilzno. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Bielowy, Dobrkéw,
Gebiczyna, Goteczyna, Jaworze Gérne, Jaworze Dolne, Lipiny, teki Dolne, teki Gérne, Machowa,
Mokrzec, Parkosz, Podlesie, Potomia, Stotowa, Strzegocice, Zwiernik.

Przez teren gminy przebiega:

e drogakrajowanr4i73

5.7. Gmina Zyrakéw
Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu.

Mapa 11. Gmina Zyrakéw
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Gmina Zyrakéw to gmina wiejska potozona w pdétnocnej czesci powiatu debickiego, w potudniowo-
wschodniej czesci Kotliny Sandomierskiej, w dolinie Wistoki. Sgsiaduje z gminami: Czarna, Debica,

Debica, Przectaw, Radomys| Wielki.

Jest to typowa gmina rolnicza. Uzytki rolne zajmujg 82% powierzchni, natomiast uzytki lesne 9%. W
strukturze zasiewdw dominujg zboza, kukurydza, rosliny stragczkowe, ziemniaki.
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W 2012 roku gmine zamieszkiwaty13642 osoby, w tym 6823 kobiety. Ogdlna liczba ludnosci stale
wzrasta, co obrazuje ponizsza tabela. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spada po wzroscie w
2010 roku. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym wzrasta od 2011 roku. Liczba ludnosci w wieku
poprodukcyjnym rdwniez wzrasta. Przyrost naturalny jest dodatni, natomiast saldo migracji ujemne.

Tabela 21. Struktura ludnosci gminy Zyrakéw wg grup wiekowych

Grupawiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogotem 13619 13628 13633 13642
Wiek
przedprodukcyjny
Wiek produkcyjny 8575 8524 8601 8634
Wiek poprodukcyjny 1925 1963 1963 1999

3119 3141 3033 2972

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie. Mieszkancy znajdujg zatrudnienie rowniez w budownictwie,
dziatalnosci przemystowej, transporcie, handlu i naprawach.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Gminny Zakfad Gospodarki Komunalnej w Zyrakowie
Gminna Biblioteka Publiczna w Zyrakowie

Zespot Szkét Bobrowa

Zespot Szkét Korzeniow

Zespot Szkdt Gora Motyczna

Zespot Szkét Nagoszyn

Zespot Szkét Podstawowych Straszecin

Zespot Szkét Wiewidrka

L e N R WNE

Zespot Szkot Zasow

=
o

. Zespot Szkét Zyrakéw

[y
[N

. Publiczna Szkota Podstawowa Mokre

[E
N

. Publiczna Szkota Podstawowa Wola Wielka

[EEN
w

. Gminny Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Zyrakowie

[EEN
o

. Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

[E
Ul

. Centrum Kultury i Promocji w Zyrakowie
16. Gminny Zespot Ekonomiczno Administracyjny Szkét

Siedzibg gminy jest miejscowo$é Zyrakéw. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Bobrowa,
Bobrowa Wola, Géra Motyczna, Korzeniéw, Mokre, Nagoszyn, Straszecin, Wiewidrka, Wola Wielka,
Wola Zyrakowska, Zaséw, Zawierzbie, Zyrakéw.
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6. Organizacja rynku przewozow

6.1. Rola organizatora transportu publicznego

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacyjnych w miedzygminnych
przewozach pasazerskich na terenie Powiatu Debickiego jest Starosta Powiatu Debickiego, zas w
przewozach gminnych- Burmistrzowie lub Wéjtowie poszczegdlnych gmin.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Powiat Debickijest organizatorem przewozéw na 43liniach komunikacyjnych, za$ kazda z gmin
wchodzgcych w sktad Powiatu realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na swoim
obszarze.Na terenie Powiatu Debickiegoorganizatorem transportu publicznego sg gminy oraz powiat w
granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu.
Poniewaz Starostwo Powiatowe w Debicynie posiada wtasnego taboru autobusowego, dlatego tez musi
wykonywac czynnosci takie jak:
a. Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat za ustugi Swiadczone przez operatoréw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego — zgodnie z Ustawg z dnia 15.11.1984 r. Prawo przewozowe
(tekst jednolity: Dz. U. 2012.1173);

b. Ustalanie regulaminu przewozu osdb.

Starostwo nie jest zobowigzane do okreslenia trybu wyboru operatoréw publicznego transportu
zbiorowego — w tej kwestii poszczegdlne gminy organizujg np. stosowne przetargi, w celu wytonienia
przewoznikéw do przewozu dzieci do szkot.

6.2. Transport zrOwnowazony

Witaczenie Polski do Unii Europejskiej przyczynito sie do przyjecia unijnych standardéw i regulacji
prawnych pozwalajgcych na otwarcie gospodarcze i swobode przeptywu oséb, towardw i kapitatu.
Dotyczy to takze transportu — nalezy wprowadza¢ w nim uczciwg konkurencje oraz utrzymywaé normy
techniczne i ekologiczne. Wytyczne europejskiej polityki transportowej zostaty zawarte w tzw.
EuropejskiejBiatej KsiedzeTransportu (ang. White Paper: European transport policy for 2010: time to
decide. COM(2001) 370, 12 wrzes$nia 2001, dostepnej na stronach internetowej Unii Europejskiej pod
adresem:http://europa.eu/legislation_summaries/environment/tackling_climate_change/I24007_en.ht
m), jak réwniez uwzglednione w polskiej polityce transportowej, gdzie, jako podstawowy cel przyjeto
poprawe jakosci systemu transportowego zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.
Podstawowg determinantg rozwoju transportu publicznego, wynikajgcym z Biatej Ksiegi jest koniecznos¢
realizacji poprawy jego jakosci przez:
e prowadzenie polityki zrownowazonego rozwoju obszaru, ukierunkowanej na unikanie
niepotrzebnego wzrostu mobilnosci,
e prowadzenie polityki transportowej, zmierzajgcej do uzyskania rownowagi miedzy transportem
publicznym a samochodem osobowym,
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e prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego o
napedzie nieszkodliwym dla srodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikéw, réwniez dla
0s6b niepetnosprawnych,

e prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajgcej do petnej internalizacji kosztéw
zewnetrznych
i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury transportowej,

e prowadzenie polityki konkurencyjnos$ci zapewniajgcej otwieranie rynku ustug przewozowych.

Polska zobowigzata sie do wypetniania wymogdw prawnych Biafej Ksiegi. Zobowigzania te sg szczegdlnie
istotne w zakresie ochrony srodowiska. Podkresla to art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej:
,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone s$rodowiska kierujgc sie zasadg zréwnowazonego
rozwoju". Zréwnowazony rozwdj jest wiec fundamentem, na ktérym powinny opierac sie dokumenty
strategiczne, krajowe i lokalne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin, spotecznych i gospodarczych,
funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regionéw. Dotyczy to szczegdlnie miast - poprawienie stanu
Srodowiska naturalnego wptynie na poprawe warunkow zycia ich mieszkaricdw, w konsekwencji, wiec
spowoduje, ze miasta w dtuiszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i
odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji, rozwoju.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdéj. Biorgc pod uwage poziom
jego negatywnego oddziatywania na sSrodowisko, nalezy kfas¢ szczegdlny nacisk na zréwnowazony
rozwdj systemu transportowego. Aktywne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju opiera sie przede
wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenna.

Wdrazanie zréwnowazonego rozwoju oznacza takze kreowanie nowych wzorcéw zachowan
komunikacyjnych (m.in. kampanie promujgce ruch rowerowy, szczegdlnie te adresowane do dzieci i
mtodziezy)oraz rozwijanie i popieranie tanszych, mniej ucigzliwych dla srodowiska systemoéw transportu:

o kolejowy — zadaniem aglomeracji miejskich jest wykorzystanie infrastruktury kolejowej (i
zainwestowanie w nowa), by doprowadzi¢ do elastycznego, efektywnego systemu komunikacji
regionalnej,

e rowerowy — istotny jest rozwdj bezpiecznej i zapewniajgcej wygodne poruszanie sie
infrastruktury w postaci drég rowerowych, stref uspokojonego ruchu i parkingéw rowerowych;
istotna jest rowniez koordynacja z komunikacjg publiczng w postaci mozliwosci przewozu
rowerow w pojazdach transportu publicznego,

e pieszy — poprawa warunkéw ruchu pieszego jest czesto najwazniejszym krokiem w programach
rewitalizacji centralnych, historycznych czesci miast. Dzieki zwiekszeniu liczby pieszych obszary
te odzyskujg funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe.

System transportu, realizujgc zréwnowazony rozwadj, musi:
e intensywnie promowaé skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczesnie
racjonalizowac transport prywatny,
e budowac¢ nowoczesng infrastrukture transportowg (w tym miejskie obwodnice) oraz
modernizowac¢ infrastrukture istniejgcg, rowniez przeznaczong dla ruchu rowerowego i
pieszego, a takze wyposazac jg w zaawansowane systemy sterowania ruchem,
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e uzywaé wysokiej jakosci srodkéw transportu, bezpiecznych w ruchu i przyjaznych dla
srodowiska, wyposazonych w wydajne silniki i uktady paliwowe, przystosowanych do paliw
alternatywnych,

e stosowaé nowoczesne strategie utylizacji tych srodkow,

e stosowal systemy zarzadzania oparte o europejskie normy zarzadzania jakoscig (EMAS, 1SO
14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zrbwnowazonego rozwoju transportu, zaréwno
poprzez wspodtfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i
patronowanie réoznym akcjom informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu
transportowego: ,, najlepsza praktyke", ,,innowacyjnos¢" i ,,zréwnowazony rozwé;j":

e najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach
planowania przestrzennego i zarzadzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej.
Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzgledniac cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i
jakosci Srodowiska,

e innowacyjnos¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania
przestrzennego i zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawag decyzji
dotyczacych planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych
czynnikéw generujacych ruch) oraz zarzadzania transportem. Na zachowania komunikacyjne
rownie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobuséw, jak i inwestycje w
postaci nowych osiedli mieszkaniowych czy centrow handlowych. Do polityki innowacyjnej
nalezy takze rozwdj branzy telekomunikacyjnej, dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej:
praca czy handel przez Internet mogg stanowi¢ czynnik zmniejszajacy potrzebe dokonywania
podrozy,

e ,zréwnowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu
zadan przewozowych, w ktorym gtdwng role odgrywa transport przyjazny sSrodowisku.

Tak wiec — zgodnie z Biatg Ksiegg — system transportowy, realizujgc zrdwnowazony rozwdj spoteczno-
gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych,
gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony srodowiska i w tym aspekcie opiera sie na
nastepujacych zasadach:

e polityka przestrzenna — zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie
zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnosc¢ osiedli miejskich),

e polityka gospodarcza — rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie
ich transportochtonnosci (rozwdj kolejowego przewozu towardw, wprowadzanie tranzytu
kolejowego ograniczajgcego tranzytowy transport samochodowy),

e polityka spoteczna — kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania
z komunikacji publicznej oraz do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu).

Rada Unii Europejska przyjeta rowniez inng Biatq Ksiege, zatytutowang ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu” (COM(2011) 144). Ksiega ta dostepna jest na stronach internetowych Ministerstwa
Infrastruktury pod adresem: http://www.transport.gov.pl/files/0/1793872/ST08333.pdf.
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6.3. Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego

W kazdym obszarze posiadajagcym komunikacje pasazerskg krzyzujg sie, co najmniej dwa rodzaje

transportu: lokalny i regionalny. Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym obejmuje wiec

wszystkie linie komunikacyjne:

e Linie miejskie, obstugiwane przez réznorodnych przewoznikéw miejskich,

e Linie podmiejskie utworzone na bazie kurséw lokalnych obstugiwanych przez rdine
przedsiebiorstwa,

e Linie regionalne i dalekobiezne obstugiwane przez przewoznikéw autobusowych,

e Linie kolejowe.

Wszystkie te linie tworzg na danym obszarze system transportowy, uzupetniajgc sie nawzajem i dajac
pasazerowi mozliwos¢ swobodnego poruszania sie. Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego
miejskiego i regionalnego mozna uzyska¢ poprzez integracje systemu transportu publicznego —
autobusodw i transportu kolejowego — na nastepujacych poziomach:

e HARDWARE — dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych, wspdlnego uzytkowania
toréw kolejowych przez PKP oraz innych operatordw;

e  SOFTWARE — systemdw informatycznych, zarzagdzania przewozami, zarzadzania ruchem;

e  ORGWARE — koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy;

e  FINWARE — wspodlnego systemu taryfowego i biletowego.

Integracja transportu zbiorowego miejskiego i lokalnego stwarza nowe mozliwosci dla pasazeréw
poprzez:
e wykorzystanie istniejacych kurséw radomskiej komunikacji miejskiej dla obstugi linii
podmiejskich,
e oszczednosci polegajgce na braku utrzymywania podwdjnych linii,
e dostepnos¢ z osciennych gmin do centrum miasta, w ramach jednego biletu sieci linii miejskich.

6.4. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zrdznicowanie rodzajéw przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemow oraz
gatezi transportowych. Koordynacja poszczegdlnych podsysteméw i gatezi transportowych w
przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy w zakresie:
e wspotdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;
e integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan
pasazera, co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Oczekiwane przez pasazerow punktualno$é i szybkos¢ podsystemow i gatezi transportowych powinny
by¢ zapewnione przez intramodalnosé¢ i intermodalnos¢ transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej
podziat zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji: 75 % — transport
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publiczny oraz 25 % — transport indywidualny. Biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu w kraju —
powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie
podziat 50 % : 50 %.
Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod
wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenistwa, komfortu i elastycznosci.
Oprocz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowaé transport publiczny z transportem
indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:

e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych)

e parkingéw ,Parkujiledz”

e systemu informacji i zarzagdzania ruchem

e systemu Sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport
publiczny przede wszystkim powinien dominowaé¢ w przewozach miejskich, w relacjach dom-praca i
dom-szkota oraz w innych podrdzach do centrum miasta.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie ,Parkuj i
Jedz” — czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu
miasta lub do miejsca w poblizu centrum i dalszg podrdéz odbywa srodkami komunikacji publiczne;j.
Debica na ten moment nie potrzebuje takiego systemu.

Realizacja Zintegrowanych Planéw Rozwoju Transportu Publicznego dla Powiatu Debickiego oraz dla
Miasta Debica moze przyczynic¢ sie do zachecenia mieszkarncdw do korzystania z transportu publicznego
poprzez:

e usprawnienie jego funkcjonowania,

e wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi

pasazera,

e skrdcenie czaséw podrozy,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdéw,

e zwiekszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

e realizacji sytemu parkingdow ,Parkuj i Jedz",

e wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

e stabilny system finansowania transportu publicznego.
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7. Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych

7.1. Standard ustug przewozowych

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego,
biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne,
wynikajgce z wysokosci srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i
czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsrod mozliwych kryteridw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymienié m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnosc¢ srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej i
innych obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu
publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie
obszaru objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujacych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii
komunikacyjnej oraz punktualnos¢ i regularnosc okreslona w rozktadzie jazdy,

e dostepnos¢ sieci transportu publicznego dla osdb niepetnosprawnych i oséb starszych,

e mozliwosé zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

e komfort jazdy pasazerdw,

e czysto$é pojazddw i przystankdw,

e 0gdlny poziom zadowolenia uzytkownikdw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego ze wspomnianych kryteridw. Dla oceny catego systemu
transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie
uznany przez uzytkownikdéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazeréw.

Wsrdd elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymieni¢ m.in.:

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobusdw niskopodtogowych,

e punktualnos¢ zgodnga z rozktadem jazdy,

e sie¢ linii umozliwiajgca w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem
transportowym i wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikdw,
obiektow,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty
przesiadkowe intermodalne (miedzy réznymi Srodkami transportu),
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e koordynacje rozktadéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach
przesiadkowych,

e przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podfogi w autobusie,

e rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankow,

e przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

e czytelng i wyczerpujacy informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii,
informacja o przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym
przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),

e Dbilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujgce catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka
transportu, jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej na danym obszarze objetym planem transportowym,

e wygodng sieé parkingdw umozliwiajgca funkcjonowanie pasazerow w systemie ,Parkuj i Jedz”,

e dostepna dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktéw obstugi pasazerow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw system transportu publicznego zapewnia sprawng
obstuge pasazerdw, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne
poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.

Ogdlne parametry standardu ustug przewozowych powinny by¢ charakteryzowane nastepujgcymi
wielko$ciami:

a) punktualnos¢ kursowania autobuséw na poziomie okoto 80 —90 %

b) s$redni czas podrdzy w relacji praca-dom do 60 min.

c) przesiadkowos¢ srednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podréz

d) 4 osoby na m” powierzchni przeznaczonej do stania.

Nalezy dba¢ takze o efektywnos¢ ustug mierzong wskaznikami:

a) pracy przewozowa w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazeréw w srodkach komunikacji
publicznej),

b) s$rednim czasem podrozy,

c) liczbg przesiadek,

d) dtugoscia trasy podrdzy,

e) analiza obejmujgcag podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty czasu wszystkich
uzytkownikéw ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery i inne).
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7.2. Dostep o0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osdb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne
obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy
oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia
osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu
spotecznym, a takze zycia w sSrodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddw,
punktéw wyborczych i obiektow uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i
powszechnego korzystania ze s$rodkéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji
miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb
poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb
z matymi dzie¢mi w wézkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom rdznych grup oséb, nalezy dazy¢
do wtaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje
spoteczne

z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyrédwnujace
réznice miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu
wozkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wézkéw,

o wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z
przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie
poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu),

o lokalizacja przystankéw blizej pozgdanych celéw podrozy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:

o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

o zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:

o znizki dla wybranych grup pasazeréw,

o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.
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We wspdiczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie ufatwianie

podrézowania komunikacjg publiczng osobom majacym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby

nieposiadajgce wiasnego srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi

oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania problemdéw przestrzennych

w komunikacji publicznej poprzez:

likwidowanie przeszkéd w drodze na przystanek:

o przeszkody przestrzenne:

obnizanie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia
przez szerokie, wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych,

odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu
peronu przystankowego z podtogg w pojezdzie,

o przeszkody organizacyjne:

lokalizacja przystanku blizej zrédet i celdw podrdzy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami
atmosferycznymi,

czytelna informacja pasazerska na przystanku,

likwidowanie barier w pojazdach komunikacji publiczne;j:

o pojazdy z niskg podtogg,

o rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkdéw inwalidzkich oraz dla wozkdow dzieciecych,

O wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wdzkdw inwalidzkich i wézkéw dzieciecych,

o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow (tablice elektroniczne),

o zapowiedzZ nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu — gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),

utatwienie w korzystaniu z komunikacji publicznej:

o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,
o przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,

o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla

polityki socjalnej, jak i dla rozwoju przewozdéw o charakterze publicznym.
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7.3. Zapotrzebowanie na pojazdy niskopodtogowe wyposazone w system informacji dla
0s6b niepetnosprawnych

Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb kazdego pasazera jest waznym elementem
stworzenia mozliwosci aktywnego realizowania tychze potrzeb przez osoby niepetnosprawne, a takze
osoby o ograniczonej zdolnosci ruchowej i przeciwdziatania ich wykluczeniu.Pozwala to tym osobom na
uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci. Ma to réwniez istotne znaczenie dla ksztattowania w
spoteczenstwie wtasciwych postaw niezbednych w procesie integracji z osobami niepetnosprawnymi.

Brakdoktadnych informacji na temat liczby autobuséw niskopodtogowych ws$réd prywatnych
przewoznikéw autobusowych, z informacji ustnych wynika, ze — oprdécz kurséw dowozgcych dzieci w
niektérych gminach do szkét specjalnych — przewoznicy autobusami takimi nie dysponuja, zatem w
zakresie umozliwienia osobom niepetnosprawnym dostepu do infrastruktury komunikacyjnej
wymagania prawne nie sg spetnione.

7.4. Dostepnosc podréznych do infrastruktury przystankowe;j

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadzaé rozwigzania jak najbardziej
przyjazne dla pasazeréw, co w szczegélnosci oznacza, ze sie¢ przystankdw powinna zapewniaé:
e mozliwos¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru
obstugiwanego komunikacjg publiczng miejsc uzytecznosci publicznej obszaru,
e odlegtos¢ do przystankédw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji
publicznej
w sposéb bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powyzszych postulatdw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publicznej.

Dla kazdego obszaru niezbedne jest zawsze wytyczenie:

e gtédwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych stosowane sg priorytety dla komunikacji
publicznej, zapewniajgce bezposredni dostep do miejsc uzytecznosci publicznej waznych z
punktu widzenia pasazerow,

e podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegng linie o mniejszej czestotliwosci
kursowania lub linie dowozgce pasazeréw do linii kursujgcych gtdwnymi korytarzami
komunikacyjnymi.

Dostepnos¢ pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankéw wyznaczonych
w podstawowych i w gtdwnych korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji
publicznej, zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Bardzo waznym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenistwo pasazerdow. Istotng kwestig
jest lokalizacja przystankéw i ich otoczenie. Zasady lokalizacji przystankéw réznig sie nieco w zaleznosci
od rodzaju korytarza komunikacyjnego.
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W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankdow powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy
gtéwnych, przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania
ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw uzytecznosci publicznej (z
punktu widzenia pasazerdw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankéw moze byé poprzedzone badaniami, majacymi na celu
prawidtowe rozpoznanie rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publicznej.

Waznym aspektem transportu publicznego jest bezpieczenstwo pasazeréw. Jest to réwniez istotna
kwestia dla lokalizacji przystankéw i ich otoczenia. Waznym elementem przystankdw, zaréwno ze
wzgledu na bezpieczenstwo jak i na wygode pasazerdow, jest wyposazenie istniejgcych przystankéw,
przynajmniej przystankow weztowych oraz przystankéw w punktach waznych dla wiekszosci pasazerow,
w wiaty i tawki. Takie wyposazenie przystankdw powinno by¢ standardem przy organizowaniu
przystankéw w nowych lokalizacjach na terenie Powiatu Debickiego.

Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazerdw istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdéw
komunikacji publicznej, przystankow (zwtaszcza weztdw przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.
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8. Ochrona srodowiska naturalnego w Powiecie Debickim

8.1. Oddziatywanie na srodowisko naturalne

Na terenie Powiatu Debickiegoznalazty zastosowanie prawie wszystkie formy ochrony przyrody i
krajobrazu: park narodowy, rezerwaty przyrody, pomniki przyrody, parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu, stanowiska dokumentacyjne.

Na obszarze powiatu debickiegoznajdujg sie nastepujace formy ochrony srodowiska:

e Rezerwat florystyczny ,,Kamera” - potozony w srodkowej czesci gminy Brzostek (w miejscowosci
Smarzowa), powierzchnia 38,01 ha, przedmiotem ochrony jest naturalne skupisko kitokoczki
potudniowej oraz zbiorowisko zyznej buczyny karpackiej. Zatozony w 1995 roku.

e Rezerwat florystyczny ,,Stotwina” — pofozony w gminie Pilzno, na pograniczu Machowej i
Podlesia Machowskiego, powierzchnia 3,30 ha, przedmiotem ochrony jest naturalne stanowisko
piéropusznika strusiego (paproc). Zatozony w 1987 roku.

e Rezerwat torfowiskowy , Torfy” - potozony w gminie Czarna, powierzchnia 11,66 ha,
przedmiotem ochrony jest stanowisko rosiczki okragtolistnej oraz roslin zwigzanych z biotopem
torfowiska i boru bagiennego, réwniez miejsca legowe i ostoje rzadkich gatunkéw ptactwa
wodno - bfotnego. Zatozony 1987 roku.

e (Czarnorzecko — Strzyzowski Park Krajobrazowy

Utworzony w 1993 roku obejmuje swym zasiegiem czes¢ obszaru gminy Brzostek. Na terenie parku
wystepuje wiele chronionych gatunkéw zwierzat (m.in. puchacze, orliki krzykliwe, rysie) i roslin (skrzyp
olbrzymi, pokrzyk wilcza jagoda). W potudniowej czesci parku liczne formy skalne (jaskinie, piaskowcowe
wychodnie skalne).

e Park Krajobrazowy Pasma Brzanki

Utworzony w 1995 roku obejmuje swym zasiegiem potudniowg czes¢ obszaru gminy Jodtowa. Jest to
ciggnace sie rownoleznikowo pasmo gorskie. Posiada urozmaicong rzezbe terenu. Przyktady chronionych
roslin: wawrzynek wilcze tyko, paprotnik kolczysty, ktokoczka potudniowa.

e Liczne pomniki przyrody
Gtéwne zagrozenia dla srodowiska naturalnego ze strony systemu transportu publicznego (podobnie jak
i transportu w ogole) to:

hatas
emisja gazéw i pytéw
degradacja lub defragmentacja obszaréow zieleni czynnych biologicznie

el

zanieczyszczenie powierzchni i wéd opadowych sptywajacych z drdg, przystankdéw, parkingdw i
zajezdni oraz stacji paliw.
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Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na Srodowisko naturalne jest
zrbwnowazony rozwdj systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej. Wéréd elementdéw zréwnowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:

e ograniczanie zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng;

e ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz
modernizacje drdg i skrzyzowan;

e poprawa koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego;

o wykorzystywanie nowoczesnych srodkdw transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla
Srodowiska;

e dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb
starszych;

e propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikdw systemu transportowego (m.in. parkingi
,Parkuj i JedZ”, ruch rowerowy itp.);

e poprawa warunkow ruchu pieszego zwtaszcza w centrach i zabytkowych czesciach miast;

e potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajace
przez hatasem;

e integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym i
kolejowym.

Szczegblnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony s$rodowiska jest system monitoringu
Srodowiska naturalnego, czyli jakosciowe i iloSciowe pomiary stanu tego Srodowiska. Monitoring taki
stanowi bardzo wazng podstawe do analiz i decyzji dotyczgcych ochrony srodowiska.

8.2. Niskoemisyjny tabor autobusowy

Ochrona srodowiska w aspekcie transportu zbiorowego to przede wszystkim powszechne wykorzystanie
transportu zbiorowego zamiast wtasnego samochodu w dojazdach do pracy, szkoty oraz do osrodkéw
miejskich. Cel ten osiggng¢ mozna poprzez dziatania zmierzajgce do statego wzrostu jakosci systemu
komunikacji publiczne;j.

Oszczedny transport publiczny to réwniez wykorzystanie autobuséw o pojemnosci odpowiedniej do
natezenia ruchu pasazeréw na danej trasie o danej porze dnia. Przektada sie to miedzy innymi na zuzycie
paliwa przez pojazd — oszczednosci dla przewoznika oraz mniejszg emisje zanieczyszczen do atmosfery.

Rownie wazna jest kwestia paliw stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. W 1990
roku, w UE wprowadzono norme emisji spalin EURO, ktdrg zaczeto stosowaé w silnikach nowo
produkowanych pojazdéw, w tym w autobusach. Co kilka lat normy emisji spalin EURO sg zaostrzane.
Obecnie, poziom emisji szkodliwych substancji emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe
EURO-3 i EURO-4 jest niski. Bardziej ekologiczne paliwa od oleju napedowego, to biodiesel lub gaz
ziemny (CNG). W Polsce, m.in. w Rzeszowie i we Wroctawiu, wykorzystuje sie gaz CNG. Do jego
zastosowania przymierza sie Warszawa oraz Stupsk. Stosowanie paliwa CNG wymaga jednak
kosztownych inwestycji w postaci stacji tankowania oraz prac dostosowawczych budynkdéw zajezdni, w
ktérych prowadzona jest obstuga autobusdw.
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Ciekawym pomystem wydaje sie takze zastosowanie napedu alternatywnego — na przyktad napedu
elektrycznego, wodorowego, czy hybrydowego. Autobusy elektryczne, oprécz zerowej emisji spalin,
charakteryzujg sie réwniez najnizszg emisjg hatasu, co jest szczegdlnie istotnie w miejscach wypoczynku i
w strefach ruchu pieszego.

Przyjazna dla $rodowiska komunikacja publiczna, z petnym priorytetem, a takie z wprowadzong
integracja biletowg moze skutecznie pokazaé, ze jest w stanie doskonale przenosi¢ potoki pasazerskie
pomiedzy osiedlami, do centrum miast, do sgsiednich miejscowosci a takze do szkét czy miejsc pracy.

Tak funkcjonujacy transport publiczny moze przyczynié sie do:

e wzrostu Sredniej predkosci pomiedzy przystankami,

e skrécenia czasu przejazdu na danym odcinku,

e zwiekszenia udziatu transportu publicznego w ruchu miejskim,

e zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegdlnie w centrum miasta,
e zmniejszenia emisji zanieczyszczen w obszarach silnie zurbanizowanych.

W celu znaczgcego poprawienia ochrony srodowiska naturalnego przed emisjg zanieczyszczen i hatasem
komunikacyjnym niezbedne jest jednoczesne zrealizowanie kilku zadan:

e zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowego (i motocyklowego)
transportu indywidualnego, poprzez rozwdj i usprawnienie systemu transportu publicznego i
jego infrastruktury,

e zwiekszenie liczby pojazdédw o mniejszej emisji spalin,

e zwiekszenie liczby pojazddw, ktorych eksploatacja charakteryzuje sie nizszym hatasem,

e poprzez usprawnienie systemu komunikacyjnego.

Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowe] (i motocyklowej) poprzez
promocje powszechnego wykorzystania transportu publicznego w codziennych dojazdach do centrum
miasta, do miejsca pracy lub nauki zamiast samochodami lub motocyklami moze przynies¢ efekty
ekologiczne. Przyjmujac, ze w jednym samochodzie podrdzuje Srednio 1,5 osoby mozna stwierdzi¢, ze
jeden autobus rownowazy 14 samochoddw osobowych. Pokazuje to, o ile transport publiczny zmniejsza
natezenie ruchu oraz o ile zmniejsza wielko$¢ emisji spalin do Srodowiska naturalnego. W tym
kontekscie bardzo atrakcyjng mozliwoscig jest rozpropagowanie zasady ,Parkuj i Jedz” w oparciu o siec¢
parkingdw na obrzezach miast takich jakDebica, ktére bedg dobrze skomunikowane transportem
publicznym.

W celu zapewnienia konkurencyjnosci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy
potozy¢ nacisk na jako$¢ publicznych ustug przewozowych i ich koszt. O jakosci transportu publicznego
decydujg m.in.:

e punktualnos¢,

e czas przejazdu,

e dostepnosé i zasieg sieci komunikacyjnej transportu publicznego,
e komfort podrézowania.
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8.3. Edukacja ekologiczna

Skuteczna ochrona srodowiska wymaga udziatu wszystkich podmiotéw wywierajgcych wptyw na sposéb
i intensywnos¢ korzystania ze Srodowiska, w tym przede wszystkim udziatu spoteczenstwa.
Najwazniejsze znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czesci spoteczeristwa ma edukacja
ekologiczna oparta na rzetelnej informacji o stanie $Srodowiska naturalnego i dziataniach na rzecz jego
ochrony oraz umiejetnos¢ komunikowania sie z lokalng spotecznoscia.

W Powiecie Debickim sg podejmowane nastepujace dziatania w celu wspomagania i rozpowszechniania
edukacji ekologicznej:

e tworzenie tras edukacyjnych
e tworzenie Sciezek przyrodniczo- lesnych
e tworzenie Sciezek spacerowych
e tworzenie Sciezek przyrodniczych
e tworzenie Sciezek dydaktycznych
Pozostate dziatania zwigzane z promowaniem ekologii:

e edukacja ekologiczna w zakresie ksztattowania postaw konsumentéw sprzyjajacych osigganiu
efektow ekologicznych

e rozwijanie edukacji ekologicznej na wszystkich poziomach szkolnictwa
e wspotpraca instytucji publicznych z pozarzagdowymi organizacjami ekologicznymi

e propagowanie zagadnien ochrony ekosystemdéw, ochrony krajobrazu, ksztattowanie norm
zachowan sprzyjajgcych ochronie réznorodnosci biologicznej

e wspieranie jednostek zarzadzajacych cennymi przyrodniczo obszarami chronionymi w zakresie:
organizowania wystaw o charakterze edukacyjnym, dziatalnosci w zakresie muzealnictwa o
charakterze przyrodniczym, rozwoju Sciezek edukacyjnych w terenie, organizacji wyktadow i
prelekcji, wspdtpracy z innymi placowkami naukowo-dydaktycznymi.
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8.4. Stan ochrony srodowiska naturalnego Powiatu Debickiego

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Debickiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujacych
dokumentach:

A. Dokumenty na poziomie wojewaddzkim

Raport o stanie srodowiska w Wojewddztwie Podkarpackim w 2012 roku, Rzeszéw 2011.
Strategia rozwoju wojewddztwa- podkarpackie2020, Rzeszéw 2013.
Program ochrony srodowiska wojewddztwa podkarpackiego na lata 2012- 2015 z perspektywa
do 2019 roku, Rzeszow, 2013.

4. Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa podkarpackiego, Rzeszéw 2012.

5. Lista przedsiewzie¢ priorytetowych Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w Rzeszowie na 2012 rok.

B. Dokumenty na poziomie powiatowym
1. Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Debickiego na lata 2008-2011 z uwzglednieniem lat
2012-2015, Debica 2008.
2. Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Debickiego na lata 2008- 2011 z uwzglednieniem lat
2012- 2019, Debica 2008.

C. Dokumenty na poziomie gminnym

1. Program Ochrony Srodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami dla Gminy Debica na lata
2009- 2012 z perspektywa do roku 2016, 2009.

2. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Pilzno na lata 2008- 2011 z uwzglednieniem lat 2012-
2015, 2009.

3. Plan Gospodarki Odpadami na lata 2010- 2013 dla Gminy Czarna, 2010.

4. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Jodtowa, 2005.

5. Program Ochrony Srodowiska wraz z planem gospodarki odpadami dla Zwigzku Gmin Dorzecza
Wistoki, 2004.

6. Program usuwania wyrobow zawierajgcych azbest na terenie gminy Debica.

7. Program usuwania azbestu oraz wyrobdéw zawierajgcych azbest dla Gminy Brzostek wraz z
inwentaryzacjg obiektow w terenie, 2011

8. Program oczyszczania miasta i gminy Pilzno z azbestu w latach 2012- 2032.

9. Gminny program usuwania wyrobéw zawierajgcych azbest z terenu Gminy Jodtowa na lata
2011- 2032

10. Program usuwania azbestu i wyrobéw zawierajgcych azbest z terenu gminy Zyrakéw, 2012.

O stanie jakosci powietrza atmosferycznego na terenie Powiatu Debickiego decydujg takie czynniki jak:
e emisja zanieczyszczen z zaktaddw przemystowych,

e emisja zanieczyszczen z lokalnych kottowni i gospodarstw indywidualnych, w tym takze
zdarzajgce sie incydentalnie spalanie odpaddw w tych obiektach.

67



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Debickiego

Tabela 22. Emisja zanieczyszczern w Powiecie Debickim

Powiat Debicki
(dane na rok
2007)

SO,

NO,

CeHs

pyt zawieszony
PM 10

2,7 pg/m’

10, 4 pg/m’

1,9 pg/m’

29,2 pg/m’

Zrédto: Wojewédzka baza informacji o korzystaniu ze srodowiska

Rysunek 8. Emisja zanieczyszczeih gazowych w wojewddztwie podkarpackim(podziat na powiaty)
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Rysunek 9. Emisja zanieczyszczeh w wojewddztwie podkarpackim(podziat na powiaty)

8.5.  Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Do najwiekszych zaktaddw, z ktérych emisja zanieczyszczen wptywa na jakos¢ powietrza w Powiecie
Debickim naleza:

e TC,DEBICA” S.A.

e Tikkurila Coatings Sp. z 0. o.

e Zakfad Energetyczny i Ochrony Srodowiska ENERGOEKO Sp. z 0.0.
e Zaktady Tworzyw Sztucznych ,, ERG” S.A.

Trzeba podkresli¢, ze to wtasnie zaktady przemystowe znajdujace sie w powiecie debickim sg najbardziej
ucigzliwe dla srodowiska wojewddztwa podkarpackiego i jest ich najwiecej.
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8.6. Emisja hatasu do srodowiska

Przez teren Powiatu Debickiego przebiega: droga krajowa Nr 4 i73, droga wojewddzka nr 985 a takze
odcinek autostrady A4.To na nich wtasnie odbywa sie ruch o najwiekszym natezeniu. Wzmozony ruch
zwigzany jest dodatkowo z przejazdami tranzytowymi. Jednoczednie wzrost liczby pojazddéw
uczestniczacych w ruchu wigze sie z problemami w ptynnosci przejazdéw. Na ucigzliwosci spowodowane
hatasem komunikacyjnym wptywa réwniez nienajlepszy stan techniczny drég. Z dokonanych obliczen i
obserwacji w miescie Pilzno wynika, ze hatas komunikacji drogowejjest przekroczony w poblizu drogi
krajowej nr 4 i 73. Obserwacje prowadzono w porze dnia i nocy, dla kazdej z nich poziom hatasu zostat
przekroczony.

Ograniczenie poziomu hatasu komunikacyjnego mozna osiggna¢ poprzez budowe nowych obwodnic dla
miast i drég szybkiego ruchu oraz budowe ekrandw akustycznych przy drogach w miejscach ucigzliwych
dla mieszkancow.

8.7. Pozostate elementy ochrony srodowiska

Zgodnie z Powiatowym Planem Gospodarki Odpadami planowane jest zmniejszenie ilosci odpaddéw
komunalnych ulegajacych biodegradacji unieszkodliwionych przez sktadowanie. Celem planéw
gospodarki odpadami jest, aby zaistniat i zadziatat system zbidrki i przerdbki odpaddéw, ktory zapewni
przestrzeganie obecnie obowigzujacych przepiséw ustawy o odpadach oraz polityki ekologicznej
panstwa. Waznym zagadnieniem jest zamykanie sktadowisk, ktére nie spetniajg wymogdéw prawnych lub
ktdérych pojemnosc sie wyczerpata. Wg WPGO, sktadowiska dziatajgce na terenie Powiatu, jakie majg by¢
stopniowo zamykane, to

- Jodtowa w 2020,
- Paszczyna w 2021,
- Strzegocice w 2013.

Docelowym sktadowiskiem ZZO Kozodrza — Paszczyna - Mielec ma by¢ obiekt w Kozodrzy (po zamknieciu
wszystkich w/w sktadowisk).

8.8. Rola Planu Transportowego

Plan Transportowy moze wspomagacé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrddet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:

e rozwdj istniejgcej sieci pomiarowej, jakosci powietrza w miescie

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
e promocje ruchu rowerowego i rozwéj infrastruktury rowerowej,

e wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta,
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e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingdw ,Parkuj i JedZ” na obrzezach
miasta,

e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez
kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien
bez samochodu),

e modernizacje drdg i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z
obszaréow gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji miejskiej (np. zwiekszenie
liczby pojazdéw spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddw w centrum miasta na rzecz komunikacji
zbiorowej,

e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje
sygnalizacji Swietlnej,

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a
takze zasady organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia
ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej — potaczenia posrod istniejgcej
sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego; jest to wiec dokument wtérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen
inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw, powiatéw, gmin), jak i
urzedéw administracji centralnej (jak np. Gtéwna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drog
Wojewddzkich w Rzeszowie) i nie ustala ram dla pdziniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych
oddziatywaé na srodowisko.
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9. Sposob organizowania systemu informac;ji dla pasazera

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest
miedzy innymi (art. 15 pkt 1) zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w zakresie:

e standardéw dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
e korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

e funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

e funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

e systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zostac takze poinformowany o nastepujacych
aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

1. Rozktady jazdy
2. Obowigzujace optaty za przejazd

3. Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdéw S$rodkami publicznego transportu
zbiorowego

4. Regulamin przewozu osdb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom
zaréwno na dworcach autobusowych — przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych
—jak i na stronach internetowych przewoznikéw oraz Organizatora transportu.

5. Mozliwos¢ skorzystania z weztéw przesiadkowych — z uwzglednieniem réznego rodzaju $rodkéw
transportu (transport intermodalny).

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem
podrdzy. Pasazer ma mozliwos¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii
oraz innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze srodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie
stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest
tworzenie punktow obstugi pasazera, w zakresie:

e uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e zapoznania sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku potaczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e zapoznania sie z obowigzujgca taryfg i dokona¢ zakupu réznego rodzaju biletéw;

e uzyskania informacji sie o aktualnych zmianach w komunikacji;

e uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.
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Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim
w Debicy niezaleznie od tego informacje w zakresie transportu publicznego mozna uzyskac¢ na dworcach
PKP i dworcach PKS.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna
dla pasazera, pomaga mu sie przemieszczaé, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W skfad tego
systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) oraz informacje zmienne
(dynamiczne).

Wsréd elementow sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznié:
e mape uktadu linii komunikacyjnych
o dla dni powszednich

o dla dni swigtecznych
o dla komunikacji nocnej

e rozkfady jazdy konkretnych linii

e rozkfady linii dla poszczegdlnych przystankéw

e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych
weztach komunikacyjnych badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia
on przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z
uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi czynnikami
zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego systemu informacji pasazerskiej
planowane jest w perspektywie dtugofalowej.

Przyktadowa konfiguracja takiego systemu wyglada nastepujaco:

e urzadzenia nadawcze GPS zainstalowane w autobusach
e komputer centralny:
o zbiera informacje z autobuséw
o na podstawie wbudowanych algorytmoéw wylicza oczekiwane, realne czasy dojazdéw do
ustalonych miejsc
poréwnuje obliczone czasy z obowigzujgcym rozktadem jazdy
podaje niezbedne informacje na stanowisko operatorskie/dyspozytorskie oraz do
serwera komunikacyjnego
e serwer komunikacyjny:
o wyswietla informacje zbiorczg w miejscu ogdlnodostepnym, jak pokazano na przyktadzie
ponizej
o wyswietla informacje indywidualng, dla poszczegdlnych przystankdéw/stanowisk odjazdu
o wyswietla informacje specjalne, zgodnie z dyspozycjg operatora systemu.
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Stosowanie nowoczesnych technologii informatycznych w transporcie, rozumiane jako tworzenie
inteligentnych systemdéw transportowych pozwoli¢ moze na zmniejszenie zattoczenia drdég, zwiekszenie
bezpieczenstwa podrdzy, utatwienie dostepu do informacji o transporcie. Ich réznorodnosc jest efektem
rozwoju elektroniki oraz informatyki. Ze wzgledu na zastosowanie mozna wyrdzni¢ pie¢ grup tych
systemow:

1. Systemy zarzadzania ruchem - oparte na zaawansowanych technologiach elektronicznych:

o optymalizujg dziatanie urzadzen drogowych (np. sieci sygnalizacji $wietlnej),

o umozliwiajg m.in. selektywne ustalanie priorytetéw dla pojazdéw (uprzywilejowanych oraz
transportu publicznego),

o zwiekszajg przepustowosci skrzyzowan, chronig pieszych na przejsciach, badajg poziom
zanieczyszczenia powietrza,

o wspomagajg wykrywanie zdarzen na drogach (kolejki pojazdéw, wypadki, awarie
infrastruktury drogowej) oraz kontrole predkosci,

o informuja o wolnych miejscach na pobliskich parkingach (blisko nich, ale i z odlegtosci
kilkuset metrow),

O wspomagajg ograniczanie predkosci w pojazdach, poprzez zamontowanie elektronicznych
urzadzen, wymuszajacych az do fizycznego oddziatywania na silnik czy uktad hamowania,
ograniczenie predkosci do dozwolonej przez drogowe sygnalizatory,

O ograniczajg penetracje tkanki miejskiej przez urzadzenia, réwniez montowane w pojazdach,
umozliwiajgce, lub nie, wjazd na okreslony teren (np. ochrona centrum miasta w postaci
stupkéw, chowajgcych sie pod jezdnie, gdy nadjezdzajacy pojazd ma uprawnienie do
wjazdu),

2. Systemy wspomagajgce pobieranie optat zwigzanych z transportem zbiorowym oraz z
korzystaniem z infrastruktury (np. parkingi, a takze wjazd do strefy ograniczonego ruchu):

o umozliwiajg odejscie od tradycyjnego wnoszenia opfat za przejazd za pomocg gotowki,

o sprowadzajg sie do stosowania biletéw elektronicznych (dotykowych i bezstykowych), a
takze ,elektronicznych portmonetek" - ptatniczych kart mikroprocesorowych; systemy te
zazwyczaj zintegrowane sg z innymi systemami: bankowymi, telefonicznymi.

3. Systemy zarzadzania transportem zbiorowym:

o umozliwiajg operacyjne monitorowanie wielu funkcji, np. tras i rozktadéw jazdy,
rzeczywistego potozenia pojazddéw, sterowania priorytetem w ruchu; odbywa sie to w
oparciu o system GPS,

o podroézini, ktérzy chca kontynuowaé podrdz takséwka, majg mozliwos¢ przywotania jej z
pojazdu, w ktérym akurat sie znajdujg; daje to mozliwo$é prowadzenia ustug typu ,,od drzwi
do drzwi"; zgtoszenie przez pasazera potrzeby zmiany trasy oraz ustalenie nowej odbywa sie
na biezgco w ramach kontaktu kierowca-centrum sterowania.

4. Systemy wspomagajgce systemy informacji pasazerskiej:

o umozliwiaja podawanie podréznym na biezgco wszelkich, potrzebnych im informacji,
zarédwno wewnatrz pojazdu, jak i na przystankach: o zmianach tras czy rozktadéw jazdy,
spdznieniach, najszybszych mozliwosciach kontynuowania podrdézy innymi srodkami, dostep
do tych informacji moze by¢ realizowany z réznych miejsc (dom, biuro, ulica) w rézny sposéb
(telefon, faks, internet),

o w celu odnajdywania drogi w nieznanym terenie (w obcym duzym miescie) stosowany jest
podczas jazdy system nawigacji (GPS oraz elektroniczna mapa na ptytach CD-ROM).
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Systemy stuzgce zarzadzaniu bezpieczeristwem ruchu i systemami ratunkowymi - pozwalajg na
szybka reakcje, szczegdlnie w warunkach duzego zattoczenia (uruchomienie stuzb ratunkowych
oraz ,korytarzy" dla pojazdow uprzywilejowanych); potaczenie urzadzen alarmowych w
pojezdzie z ogdlnym systemem pomocy podnosi poziom bezpieczernstwa podrdznych. Istniejg
rowniez systemy monitorowania wnetrz pojazdéw oraz przystankéw (kamery).
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10. Wezty przesiadkowe

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumieé¢ miejsce, w ktérym nastepuje
intensywne przesiadanie sie pasazeréw transportu publicznego. Przesiadki w weztach obejmujg szereg
roznych srodkéw transportu, jak bus, kolej czy autobus. W systemie transportu publicznego w Powiecie
Debickim mozna wskazac¢ 3 wezty przesiadkowe:

e PKS Dworzec Autobusowy w Debicy

Dworzec autobusowy stanowi istotny wezet przesiadkowy chociazby ze wzgledu swojego potozenia w
centrum miasta, sgsiedztwa z dworcem PKP i ilosci przesiadek. Taka siatka potgczen umozliwia
mieszkancom i uzytkownikom transportu dogodny dojazd do pracy, szkoty, a takze miejsc uzytecznosci
publicznej.

Mapa 12. PKS Dworzec Autobusowy w Debicy
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Zdjecie 1. PKS Dworzec Autobusowy w Debicy
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[ ]

PKP Dworzec Kolejowy w Debicy

Pociagi kursujg docelowo 65 razy na dobe do miast takich jak Katowice, Krakéw, Przemysl, Rzeszow,
Tarnéw, Zamosé. W bezposrednim sgsiedztwie znajduje sie Dworzec Autobusowy, z ktérego odjezdzajg
autobusy do pozostatych rejonéw miasta, poszczegdlnych miejscowosci potozonych na terenie powiatu i
poza nim.

Mapa 13. PKP Dworzec Kolejowy w Debicy
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Zdjecie 2. PKP Dworzec Kolejowy w Debicy

Bezposrednie sgsiedztwo dworca autobusowego z dworcem kolejowym w Debicy to duze utatwienie
w stworzeniu jednego zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zbudowanie takiego intermodalnego
wezta komunikacyjnego integrujacego transport kotowy z transportem szynowym bytby bardzo waznym
czynnikiem podnoszacym atrakcyjnosé transportu publicznego. Warto zatem rozwazyé w przysztosci
mozliwos$¢ stworzenia takiego wezta.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego mozna uzyskaé poprzez integracje systemu transportu
publicznego - autobuséw i transportu kolejowego na nastepujacych poziomach:

> hardware — dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych, wspdlnego uzytkowania
toréw kolejowych przez PKP oraz innych operatoréw;

» software — systemow informatycznych, zarzagdzania przewozami, zarzgdzania ruchem;
orgware — koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy;

» finware — wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Integracja transportu zbiorowego stwarza nowe mozliwosci dla organizatora i samego pasazera.
Zrdznicowanie rodzajow przewozéw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsysteméw

oraz gatezi transportowych. Koordynacja poszczegdlnych podsystemow i gatezi transportowych w
przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrozy w zakresie:
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> wspotdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

» integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan
pasazera co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Oczekiwane przez pasazerow punktualnosc i szybkos$é podsysteméw i gatezi transportowych powinny
byé zapewnione przez intermodalnos¢ i intermodalnos¢ transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju obowigzujgcych w Unii Europejskiej
podziat zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji 75 % transport
publiczny - 25 % transport indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu -
powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie
podziat 50 % - 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod
wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci.
Oprdcz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny z transportem
indywidualnym takze poprzez tworzenie wspélnej infrastruktury:

» terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
» parkingéw P&R;

» systemu informacji i zarzadzania ruchem;

» systemu sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie Park&Ride -
czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta
lub do miejsca w poblizu centrum i dalszg podréz odbywa srodkami komunikacji publicznej. Debica jest
zbyt matym miastem, by system ten funkcjonowat z korzyscig dla mieszkancow, jednak mogtby on by¢
atrakcyjny dla przyjezdnych oraz dla turystéw, szczegdlnie turystow jednodniowych.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Powiecie Debickim przyczyni sie do
zachecenia mieszkancow do korzystania z transportu publicznego poprzez:

usprawnienie jego funkcjonowania,

wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztdéw integracyjnych oraz punktéw obstugi
pasazera,

skrécenie czaséw podrézy,
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdow,

YV V V V

zwiekszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu osdb niepetnosprawnych,

80



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Debickiego

> realizacji sytemu parkingéw ,,Park & Ride",
» wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

> stabilny system finansowania transportu publicznego.

Wymienione wyzej wezty przesiadkowe sg strategiczne nie tylko ze wzgledu na swoje potozenie w
powiecie, lecz takze dlatego ze w ich obrebie znajdujg sie szkoty, zaktady pracy i miejsca uzytecznosci
publicznej, z ktérych korzystajg mieszkaincy powiatu. Z tego punktu widzenia istotne jest réwniez
posiadanie przez kazdy z wyzej wymienionych weztéw potaczen, wychodzacych poza obszar powiatu.
Biorgc pod uwage prognozy zycia ludnosci (znajdujace sie w rozdziale 2.1 PT) zamieszkujgcej teren
Powiatu Debickiego, wskazane wyzej wezty sg wystarczajgce dla potrzeb i liczby oséb korzystajgcych z

komunikacji publiczne;j.
e Przystanek autobusowy Brzostek- Rynek

Przystanek autobusowy potozony jest przy drodze krajowej nr 73 w samym centrum miasta Brzostek.
Stanowi on istotny punkt przesiadkowy zaréwno dla mieszkancéow miasta jak i gminy Brzostek, ktorzy
przemieszczajg sie z i do Debicy, a takze do miejscowosci potozonych na trasie autobusu w obrebie

gminy i powiatu.

Mapa 14. Przystanek Autobusowy Brzostek- Rynek
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Zdjecie 3. Przystanek Autobusowy Brzostek- Rynek

e PKS Dworzec Autobusowy w Pilznie

Dworzec autobusowy w Pilznie potozony jest w samym centrum miasta w niedalekiej odlegtosci od drogi
krajowej nr 73. Ma on istotne znaczenie dla mieszkaricow miasta i gminy Pilzno. Jest znaczacym
punktem przesiadkowym w powiecie poniewaz umozliwi dojazd do siedziby powiatu tj. miasta Debica

jak i do miejsc potozonych poza terenem powiatu.

Mapa 15. PKS Dworzec Autobusowy w Pilznie
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Zdjecie 4. PKS Dworzec Autobusy w Pilznie
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11. Zasada organizacji rynku przewozow oraz struktura wtascicielska podmiotow
realizujgcych transport publiczny

11.1. Okreslenie trybu wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika.
Zgodnie z definicjg ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzagdowy zakfad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w
zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym-
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w
naszym przypadku- Starosty Debickiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
zmierzajgcego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy.Na
podstawie art. 19 ust. 1wybor operatora moze nastgpi¢ w jednym z nastepujgcych trybow:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwieri publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759
ze zm.), albo

e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz.
101, ze zm.), albo

e art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowymtzn. poprzez bezposrednie zawarcie
umowy o $swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (mdwigc zas jezykiem Prawa
zamowien publicznych-chodzi o tzw.wybdr z wolnej reki).
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Dopuszczalne jest réwniez wykonywanie przewozdéw przez samego organizatora w formie
samorzadowego zaktadu budzetowego (art. 19 ust. 2).

Podmiot wewnetrzny

Organizator moze zawrze¢ bezposrednioumowew trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, gdy:

1) srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1.000.000 euro lub swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy s$wiadczenia tych ustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometrédw rocznie albo

2) s$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢é wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo

3) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w
transporcie kolejowym albo

4) wystgpi zaktdcenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji, o ile nie mozna zachowac¢ terminéw okreslonych dla
innych trybéw zawarcia umowy o swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, przewidzianych
w Prawie zamowien publicznych lub ustawie o koncesjach.

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu rozporzgdzenia 1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia)
odrebna prawnie jednostka podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy
organdw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawujg
one nad wtasnymi stuzbami.

Art. 22 ust. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, by umowie zawieranej
bezposrednio na Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji nada¢ forme koncesji na ustugi.
Wymogu tego nie stosuje sie w przypadku bezposredniego zawarcia umowy z podmiotem
wewnetrznym, w ktérym jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng
jednostkg samorzadu terytorialnego posiada 100 % udziatdéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego.

Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:
1) linii komunikacyjnej albo
2) linii komunikacyjnych albo
3) sieci komunikacyjnej.

Z uwagi na fakt, ze obecnie ani w okresie prognozowanym w planie transportowym Starostwo
Powiatowe w Debicy nie jest 100% wtascicielem zadnego PKS-u ani innego przewoznika pasazerskiego
ani nie zamierza takim wtascicielem by¢, dlatego tym bardziej nie moze przeksztatci¢ takiego
przewoznika w podmiot wewnetrzny.
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11.2. Struktura wiascicielska podmiotéw realizujgcych transport publiczny

Komunikacja publiczna, ktdrej linie obstugujg oprécz Powiatu Debickiego rowniez powiaty sgsiednie jest
realizowana na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Podkarpackiegooraz
Starosty Powiatowego w Debicy przez pieciu przewoznikdw autobusowych:
1. PKSw Debicy S.A.
"MONIS" Ustugi Transportowe
Ustugi Transportowe Edward Lipa
VEOLIA TRANSPORT Sp. z 0.0.
Genowefa Zajgc AGATUR Debica
AG-MA Anna Fediéw
Bogdan Konieczny, Henryk Konieczny Firma Ustugowo-Przewozowa "HESTA" s.c.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Jasto S.A.
Artur Olko Adria
10. Firma Handlowo-Ustugowa Okarma Rafat

W oo N R WN

11. Jan Michatowski Prywatna Komunikacja Samochodowa EXPRESS

12. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Rysynek 10. Gestos¢ zaludnienia

Gestosc¢ zaludnienia

M Ludnos$é na 1km2

Debica - Brzostek-  Pilzno - Debica Zyrakéw Pilzno Brzostek  Jodtowa Czarna
miasto miasto miasto

Powyiszy wykres przedstawia gestos¢ zaludnienia w Powiecie Debickim z rozréznieniem na
poszczegdlne gminy wchodzgce w sktad powiatu. Najwieksza gestosc zaludnienia wystepuje w miastach
powiatu tj. w Debicy, gdzie na 1 km? przypada 1 395 0séb, a takze w Brzostku i Pilznie, w ktdérych na 1
km? przypada odpowiednio 308 i 2970s6b. Kazde z miast potozone jest na stosunkowo niewielkiej
powierzchni tj. zaledwie 16 km? zajmuje Pilzno, aDebica34 km®. Jedynie Brzostek wytamuje sie z tego
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schematu i jego powierzchnia wynosi 123 km?. W dwdch pierwszych przypadkach tak duza gestosé
zaludnienia uwarunkowana jest miejskg zabudowg i niewielkg powierzchnig zajmowang przez kazde z
miast.

Najnizsza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w gminie Czarna, na 1 km? przypada tu 85 oséb, a takze
w gminie Jodtowa, gdzie na 1 km? przypada 91 oséb. Takie statystyki warunkowane sg zaréwno
istniejgcy siecig osadniczg w poszczegdlnych jednostkach samorzadu terytorialnego jak i powierzchnig
zajmowang przez gminy. Jodtowa jest najmniejszg gming w powiecie pod wzgledem liczby mieszkancéw,
zamieszkuje jg 5414 osoéb. Z kolei Czarna jest drugg najwiekszg gming pod wzgledem terytorium w
catym powiecie, co przy obecnej liczbie mieszkancow (12 661), sprawia, ze gmina ta znalazta sie na
koncu zestawienia.

Tabela 23. Gestos¢ zaludnienia w Powiecie Debickim

Wzgledna gestosc Wzgledna gestosc
Gestos¢ zaludnienia zaludnienia w miastach ozi)a;tua‘:n::‘:lm?ni‘::ach
(os/kmz) (zeskalowane do miasta P yen g ’
Debica) (zeskalowane do gminy
< Debica)
Debica - miasto 1395 - -
Brzostek - miasto 308 0,22 -
Pilzno - miasto 297 0,21 -
Debica 174 - -
Zyrakow 124 - 0,71
Pilzno 108 - 0,62
Brzostek 106 - 0,61
Jodtowa 91 - 0,52
Czarna 85 - 0,49
Srednio Powiat Debicki 298,66 0,22 0,59

Tabela 24. Liczba przystankéw autobusowych w Powiecie Debickim

Stosunek liczby

Liczba przystankéw Liczbaprzystankéwna 1km2 przystankéw do gestosci

zaludnienia

Debica - miasto i gmina 128 0,75 0,08

Brzostek - miastoi 35 0,27 0,08
gmina

Pilzno - miasto i gmina 50 0,28 0,12

Zyrakéw 54 0,49 0,44

Jodtowa 21 0,35 0,23

Czarna 41 0,28 0,48

Srednio Powiat Debicki 54,8 0,40 0,24
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Zamieszczone powyzej tabele przedstawiajg szczegdétowo dane, ktére pokazujg dostepnosc
infrastruktury komunikacyjnej dla mieszkanncéw Powiatu Debickiego. Z danych wynika, ze
najwieksza gestoscig zaludnienia charakteryzuje sie miasto Debica (1395 os/km?). Ten sam wskaznik
najnizszy poziom osiaga w przypadku gminy Czarna (85 os/km?). Z kolei érednia gesto$¢ zaludnienia w
powiecie wyniosta 298,66 os/km?.

Gestos¢ sieci przystankowej na terenie powiatu jest zadowalajgca i $Srednio na gmine przypada blisko 55
przystankdw. Najwiecej przystankdw znajduje sie w miescie i gminie Debica (128), a najmnigj
w gminie Jodtowa (21). Dane wskazujg, ze w wiekszosci przypadkow liczba przystankéw odpowiada
powierzchni danego obszaru. Wyjatek stanowig miasto i gmina Brzostek oraz miasto i gmina Pilzno,
gdzie pomimo duzej powierzchni obszaru, liczba przystankéw jest niezadowalajgca. Najlepiej pod tym
wzgledem wypada miasto i gmina Debica, gdzie wskaznik liczby przystankéw do powierzchni wynidst
0,75. Ten sam wskaznik najgorzej prezentuje sie w odniesieniu do gminy Czarna i wynosi zaledwie 0,28.
Spowodowane jest to jednak przede wszystkim faktem, ze gmina Czarna jest trzecig pod wzgledem
powierzchni gming w Powiecie Debickim.

Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziatalnoscig transportowg ma kierunek do i
z Debicy oraz w mniejszym stopniu kierunek do siedziby kazdej z gmin, z uwagi na dojazd mieszkancéw
Powiatu Debickiego do szkoty i pracy.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego ludnos¢ Powiatu Debickiego do roku 2035 bedzie
ksztattowata sie tak, jak przedstawiono to na ponizszym wykresie. Przyjeto podziaty wiekowe
odpowiadajgce w przyblizeniu grupom sprzedazy biletéw: normalnych, ulgowych oraz emeryckich,
innymi stowy: odpowiadajgce grupom osdb w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz
poprodukcyjnym. Jako wartosci graniczne poszczegdlnych grup wiekowych wybrano wartosci stosowane
w statystyce:

e Uczniowie i studenci: 0-24 lata
e Osoby pracujace: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)
e Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)
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Rysunek 11. Prognozy zycia ludnosci w Powiecie Debickim wedtug grup wiekowych do 2035 roku
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Podsumowujac powyzsze wykresy otrzymujemy obraz spoteczenistwa, w ktorym zwieksza sie liczba oséb
w wieku poprodukcyjnym, zas maleje liczba dzieci przy niewielkich zmianach w grupie oséb w wieku
produkcyjnym. Zasadnicze przyczyny tej sytuacji to wydtuzajacy sie caty czas $redni okres trwania zycia
ludzi, a takze bardzo niska dzietnos¢ polskich rodzin. Wojewddztwo Podkarpackie wedtug Rocznika
Demograficznego GUS za rok 2012 ma mediane roing od krajowej, ktéra wyniosta38,8 lat. Wiek
Srodkowy (mediana), méwigcy o tym, ze potowa ludnosci osiggneta dany wiek, a druga potowa ten wiek
juz przekroczyta, w wojewddztwie podkarpackim z roku na rok jest coraz wyzszy. Mediana wieku kobiet
w 2012 r. dla wojewddztwa podkarpackiego wyniosta 38,2 lat (w 2002 r. — 35,1 lat), a mezczyzn 35,1 lat
(w 2002 r. — 31,8 lat). Warto zauwazy¢, ze mediana wieku kobiet i mezczyzn mieszkajgcych w miastach
ma wiekszg wartosc i wynosi kolejno 42,2 lat i 36,5 lat.
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Prognozy ludnosci sg niekorzystne z punktu widzenia rozwoju transportu publicznego:

Populacja w wieku produkcyjnym (18-59/64) zmniejszy sie.

Nastgpi wzrost ludnosci w wieku 60+/65+, ktora nie korzysta regularnie z transportu publicznego
a jedynie sporadycznie, gdy zaistnieje koniecznos$¢ wizyty np. u lekarza.

Zmniejszenie podazy rgk do pracy proporcjonalnie zmniejszy popyt na ustugi transportu
publicznego.

W wyniku spadku dzietnosci zmniejszy sie liczba mtodych pasazeréw na liniach kursujacych ze
wsi do miast, a takze na liniach dowozacych dzieci do szkoty.

Liczba pasazerdw na liniach kursujgcych z i do Debicy oraz jego okolic nie powinna ulec zmianie
poniewaz jest to stolica powiatu i najwieksze miasto w okolicy, ktdre stanowi cel podrézy dzieci i
mtodziezy szkolnej, oséb pracujgcych, a takze innych osdb ktére podrdzujg na zakupy lub do
lekarza. Warto podkreslié, ze na terenie miasta i jego okolic znajduje sie duza liczba zaktadéw
pracy, ktdra stale bedzie generowacd ruch pasazerski i popyt na transport publiczny.

Bardzo istotne dla catego powiatu jest utrzymanie obecnej siatki potaczen, ktéra odpowiada
potrzebom mieszkancéw. Zmniejszenie liczby kurséw spowoduje niezadowolenie mieszkarncow i
efektem tego bedzie spadek liczby podréinych na liniach co spowoduje ze bedg one
nierentowane i doprowadzi do duzych strat i ich zamkniecia, a takze uniemozliwi pozostatym
osobom ktére nie majg innego srodka transportu dojazd do miejsca pracy, na zakupy lub do
lekarza.

Mimo spadku dzietnosci linie szkolne nie powinny by¢ likwidowane poniewaz utrudni to lub
nawet uniemozliwi dojazd dzieci do szkot.

13. Siec¢ uzytecznosci publicznej

Na podstawie obecnej sieci potgczern komunikacyjnych mozna okresli¢ rézne mozliwe warianty sieci

transportu autobusowego do objecia uzytecznoscig publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktérymi nalezy

kierowac sie przy okresleniu tej sieci sa:

1.

Wielkos$¢ obecnych potokdw pasazerskich

Zapewnienie potaczen na poziomie powiatowym tj. miedzy siedzibg powiatu i siedzibami gmin
(tam gdzie te potaczenia istniejg)

Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych potgczen pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami
powiatu (tam gdzie te potgczenia istniejq)

W ponizszej tabeli znajduja sie linie na terenie Powiatu Debickiego, ktére powinny zosta¢ uznane za linie

uzytecznosci publicznej.
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Tabela 25. Linie uzytecznosci publicznej

Lp. Ood Przez Do

1. Debica d.a. Pilzno, Brzostek Bukowa

2. Debica d.a. Brzostek, Baczatka Smarzowa

3. Debica d.a. Gérzxgzgzna, Czarna

4. Debica d.a. Pilzno Czarna

s | e | Bentoon | o s
6. Debica d.a. Zy:gl;g\;vé;kiza, Debica d.a.

7. Debica d.a. Pilzno Grudna Gérna
8. Debica d.a. Grabiny Czarna

9. Debica d.a. Goteczyna Globikéwka
10. Debica d.a. Pilzno Jodtowa Granica
11. Debica d.a. Gtobikowa Kamieniec
12. Debica Zawada, Stasidwka Laskowa

13. Debica d.a. tupiny

14. Debica Nagoszyn
15. Debica Przeryty Bor Podlesie

16. Debica Pilzno Chotowa

17. Debica d.a. Lipiny, Pilzno, Zdzary

18. Debica Skurowa

19. Debica d.a. Jodtowa Granica
20. Debica Stotowa Gora
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21. Debica d.a. Pilzno, teki Dolne Zwiernik
22. Debica PKP Pilzno, Siedliska Grudna
23. Debica PKP I(P;Irznniz,n :i:razgsgf:; Baczatka
24, Debica PKP Pilzno, Jjawo‘rze Grudna
Dolne, Siedliska
25. Debica PKP Januszkowice
26. Debica PKP Jaworze Dolne., Januszkowice
Przeczyca, Klecie
27. Debica d.a. Pilzno Gtobikowka
28. Debica PKP Pilzno
29. Debica PKP Braciejowa
30. Debica PKP Jazwiny Czarna
31. Pilzno Debica Pustkow
32. Debica Skurowa
33. Debica d.a. Januszkowice
34. Debica PKP Nagoszyn
35. Debica Straszecin
36. Pilzno Podgrodzie
37. Debica d.a. Wola Wielka
38. Debica PKP Grabi”yr;irzrrfzboréw' Debica PKP
39. Debica PKP Czarna Borowa
40. Debica PKP Mokre, Wiewidrka Debica Raj
41. Pustkow Latoszyn Braciejowa
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42, Stasiowka Stobierna Debica
43. Paszczyna Kochandwka Debica
Mapa 16. Linie uzytecznosci publicznej
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14. Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do 2025 roku

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie Debickim sa:

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i
gospodarcze oraz zrédta ruchu

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego
obszaru

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru,
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

=  zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego

= uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego

Obecna oferta przewozowa jak réwniez sie¢ potgczen komunikacyjnych na terenie Powiatu Debickiego
jest w dobrym stanie i w zupetnosci odpowiada potrzebom komunikacyjnym mieszkarncow powiatu.
Przewiduje sie, ze ukfad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci potaczen
drogowych przewoznikéw autobusowych i kolei.

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 r. naleza:

= Skomunikowanie komunikacji kotowej z kolejows.

= Utrzymanie obecnej siatki potaczen autobusowych.

= Remont drogi 1309R droga Strzegocice-Stotowa-gr.powiatu-Lubcza. Obecnie nawierzchnia drogi
jest szutrowa- sugeruje sie zmiane nawierzchni drogi na asfaltowg z uwagi na to, iz ten odcinek
stanowi waznadla mieszkacow powiatu alternatywe objazdu do miejscowosci Jodtowa.

=  Poprawa nawierzchni na odcinku drogi 1290R Debica-Straszecin-Grabiny-Czarna-takie dziatanie
przyczyni sie do skrdcenia dojazdu do miejscowosci Czarna lub utworzenia nowych linii
komunikacyjnych, gdyz w chwili obecnej nie obywa sie tam ruch komunikacji publicznej.

= Udroznienie pofaczen komunikacyjnych Brzeznica-Nagoszyn-Dabréwka Wistocka-Radomysl|
Wielki (na terenie Powiatu Mieleckiego)
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15. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

15.1. Zrédta finansowania

Funkcjonowanie transportu publicznego w powiecie Debickim finansowane jest z przychodéw ze

sprzedazy biletdw oraz refundacji.

Przewozy realizowane przez przewoznikdéw prywatnych finansowane sg wytgcznie z przychodéw ze
sprzedazy biletéw. Przewoznicy prywatni z reguty dowozg pasazerow z pobliskich miejscowosci do

centrum Debicy, szczegdlnie w okolice dworca PKP i PKS.

Gtéwnym przewoznikiem realizujgcym przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie

powiatu Debickiego jest ,,MONIS” Ustugi Transportowe.

Wyniki finansowe ,, MONISU” w ostatnich dwdch latach przedstawiaty sie nastepujaco:

Tabela 26. Struktura rachunku wynikéw ,,MONIS” Ustugi Transportowe

Rachunek zyskow i strat 2010 2009
A. Przychody netto ze sprzedazy i zrownane z nimi, w' 5 680 501,57 4 655 499,94
B. Koszty dziatalnosci operacyjnej 5 538 485,98 4 499 689,87

|. Amortyzacja 155 964,25 176 978,52

Il. ZuZycie materiatdw | energii 2 205 654,32 1 945 802,53
. Ustugi obce 1 662 358,92 1489 561,30
V. Podatki i optaty 135 546,26 132 546,52
V. Wynagrodzenia 0689 256,25 589 545,30
VI, Ubezpieczenia spoteczne i inne Swiadczenia 156 466,13 102 566,35
VII. Pozostate koszty rodzajowe 253 239,85 62 589,35
C. Zysk (strata) ze sprzedazy (A-B) 142 015,59 155 810,07
0. Pozostate przychody operacyjne 12 546,92 6 546,31
E. Pozostate koszty operacyjne 11 256,92 13 598,35
F. Zysk (strata) z dzialalnosci operacyjnej ({C+D-E}) 143 305,59 146 658,03
G. Przychody finansowe 40,66 35,16
H. Koszty finansowe 56 489,25 45 985,25
I. Zysk (strata) z dziatanosci gospodarczej (F+G-H) 86 857,00 99 707,94
J. Whynik zdarzen nadzwyczajnych (J.1-J11) 25 689,26 1264895
K. Zysk (strata) brutto {1-+J) 112 546,26 112 356,89
L. Podatek dochodowy - 21 348,00
N. Zysk (strata) netto (K-L-I) 112 546,26 91 008,89
Rentownosc netto 2,0% 2,0%

Jak widaé z powyiszego zestawienia, przewoznik ma stabilng sytuacje finansowg o ktérej sSwiadcza
wyniki finansowe. W roku 2010-2009 wypracowata zysk netto w roku 2009 byto to 91,0 tys. zt a w roku
2010 byto to 112,6 tys. zt. W tym samym czasie przychody ze sprzedazy wzrosty o ponad 1 min zt co

dawato ponad 22% wzrost ro do roku przy utrzymaniu takiej samej rentownosci netto na poziomie 2%.

W nastepnych latach nalezatoby utrzymac powyziszg tendencje w kierunku zwiekszania rentownosci.
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Bilans 2010 2009
A. Aktywa trwate 492 907,83 508 473,77
B. Aktywa obrotowe 945 704,83 812 696,79
Aktywa razem 4 1438612,66 1321 170,56
A. Kapitat (fundusz) wtasny i 541 041,73 428 495,28

|. Kapitat (fundusz) podstawowy 428 495,48 337 486,39
Il. Zysk (strata) netto 112 546,25 91 008,89
B. Zobowiazania i rezerwy na zobowigzania i 897 570,937 892 675,28
|. Rezerwy na zobowigzania 0,00 0,00
Il. Zobowigzania dtugoterminowe 0 0
lll. Zobowigzania krotkoterminowe 897 570,93 892 675,28

Pasywa razem 1438 ﬁli,ﬁﬁ' 1321 170,56

W roku 2010 kapitaty wtasne spoétki stanowity 38% catosci zrédet finansowych, co swiadczy o stabilnej i
bezpiecznej strukturze finansowania. Pozgdana wielkos¢ tego wskaznika zgodnie z literaturg przedmiotu
powinna miesci¢ sie pomiedzy 30%-60%. Rowniez fakt, ze kapitat wiasny plus zobowigzania
dtugoterminowe w cafosci finansujg majatek trwaty potwierdzajg w miare bezpieczng strukture
finansowania, co $wiadczy o stosunkowo matym ryzyku funkcjonowania spotki

15.2. Zrédta finansowania inwestycji

Obecnie finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sie w duzej
mierze przy wspoétfinansowaniu funduszy unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty
polityki strukturalnej Unii Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji
gospodarek krajow UE, a tym samym zmniejszenie dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju
poszczegdlnych regionéw krajéw UE. Na lata 2007-13 Polska otrzyma z Unii Europejskiej ponad 67 mld
euro, tym samym bedzie najwiekszym sposrdd wszystkich panstw cztonkowskich beneficjentem $rodkéw
unijnych. Przygotowane przez Polske programy operacyjne s najwieksze nie tylko w obecnej
perspektywie finansowej, ale czesto takze w historii Unii Europejskiej.

Tabela27. Programy Operacyjne w latach 2007-2013

Nazwa % catosci Srodkow Kwota w mld euro
PO Infrastruktura i Srodowisko 41,90 27,9
PO Innowacyjna Gospodarka 12,40 8,3
PO Kapitat Ludzki 14,60 9,7
PO Rozwdj Polski Wschodniej 3,40 2,3
PO Pomoc Techniczna 0,80 0,5
16 Regionalnych Programéw Operacyjnych 24,90 16,6
Programy Celu Europejskiej Wspétpracy Terytorialnej - 0,7

Nalezy podkresli¢, ze wiekszos¢ srodkow wspdlnotowych dla Polski wydanych ma by¢ na infrastrukture,
w tym w bardzo duzej czesci na infrastrukture transportowa.

Prawdopodobnie wielkos$¢ srodkéw unijnych w perspektywie finansowej 2014-2020 dla Polski bedzie na
podobnym albo wiekszym poziomie, jakg mamy dzis, co moze stanowi¢ duzg szanse dla przewoznikow
takich jak ,MONIS” Ustugi Transportowe., aby dokona¢ odnowy taboru samochodowego celem
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oferowania bardziej konkurencyjnej oferty dla podréinego a zarazem zwiekszenia przychodéw dla
przewoznika.

Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze w okresie objetym planem transportowym nalezy przynajmniej
utrzymac obecng sytuacje finansowga ,MONIS” Ustugi Transportowe dziatajac w kierunku zwiekszania
rentowno$¢ operacyjnej. Ponadto w celu szybszego rozwoju i poprawy jakosciowej oferty
przewoznika z myslg o pasazerach nalezy wykorzystac silne wsparcie finansowe Unii Europejskiej w
perspektywie finansowej 2014-2020.
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Zatacznik 1. Sie¢ komunikacyjna Powiatu w formie graficznej
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